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PARATHËNIE 


Doracaku "Rregullat e sigurisë dhe të komunikacionit rrugor” me pëmbajtjen e 
tij u dedikohet kandidatëve për përgatitjen e provimit për patentë shoferë si dhe shoferë 
- instrukëtorëve, dhe në përgjithësi të gjithë atyre që dëshirojnë të kenë njohuri më të 
mëdha nga rregullat e sigurisë dhe të komunikacionit rrugor. 


Doracaku është përgatitur me dëshirë që kandidatëve për patentë shoferë t'u 
bëhet e mundshme përgatitja e dhënjes së provimit nga pjesa teorike për kategoritë 
A,B,C1,C,D1 dhe D. Duke pasur parasysh se rregullat e kësaj fushe paraqesin materie 
tepër të ndërlikuar, të përmbledhur në shumë ligje siç janë: Ligji i sigurisë në 
komunikacionin rrugor, Ligji i transportit rrugor, Ligji i transportit të mallrave të 
rrezikshme (të miratuara nga Kuvendi i Kosovës) si dhe ADR, etika e komunikacionit dhe 
mjetet motorike, ashtu që për kandidatët do të kishte vështërsi të mëdha që nga të 
gjitha këto ligje të veçonin materien që është paraparë me program për dhënien e 
provimit për shoferë. 


Autori mori përgjegjësinë të përgatit këtë doracak me një përkushtim dhe 
bindje të madhe se kjo do t'u shërbej pozitivisht përdoruesve të këtij doracaku me 
dëshirë që nëpër rrugët tona të kemi një siguri më të madhe. Gjatë përgatitijes së 
doracakut, autori dhe bashkëpunëtorët e tij profesional shfrytëzuan literaturë 
bashkëkohore dhe përvojën e tyre shumëvjeçare në lëminë e komunikacionit rrugor, që 
në mënyrë sa më të përmbledhur e të qartë të paraqitet e tërë materia e nevojshme, duke 
pasur kujdes që të jepen sqarime precize të qarta dhe konkrete për çdo temë. 


Kontribut të veçantë në përgatitjen e këtij doracaku ka dhënë Shërbimi Policori 
Kosovës, pa ndihmën e tyre doracaku nuk do të kishte origjinalitetin e vet. 


Paraprakisht i falenderojmë të gjithë lexuesit e këtij doracaku për vërejtjet 


qëllimmira, për propozimet profesionale dhe për sygjerimet, të cilat do të na ndihmojnë 
në punën tonë të mëtutjeshme. 


Autori 





E drejta për t'i drejtuar mjetet motorike 











E DREJTA PËR T'I DREJTUAR MJETET MOTORIKE 


Mjetin me veprim motorik mund ta drejtoi personi i cili është psikikisht dhe 
fizikisht i aftë për të drejtuar mjetin, që ka mbushur moshën për drejtimin e kategorive 
përkatëse, ka dhënë provimin për shoferë të kategorisë përkatëse dhe me vendimin e 
organit kompetent nuk e ka të ndaluar drejtimin e mjetit. 

Patentë shoferi lëshohet për drejtimin e mjeteve me veprim motorik dhe 
mjeteve bashkangjitëse të cilat bëjnë pjesë në kategoritë: A1, A, B1, B, C1, C, D1, D: 
B+E, C1+E, C+E, D1+E, D+E si dhe kategorive T,M,L. 

Patentë shoferi mund të lëshohet edhe për mjetin më ndërrues automatik të 
transmisionit dhe shërben vetëm për drejtimin e mjeteve të tilla. 

Shoferi i cili posedon patentë shoferin e vlefshëm të kategorive: A1, A, B, C1, C, 
D1 dhe D ka të drejt të drejtojë mjetet e kategorive T, M, L. 

Personit i cili e ka dhënë provimin për shofer të kategorive M, A1, A, B dhe C1 
nuk i lejohet brenda dy viteve nga data e lëshimit të patentë shoferit që ta drejtoi mjetin 
në rrugë më shpejtësi më të madhe se 70km/h, në rrugë të rezervuara për 
komunikacion të mjeteve motorike më shpejtësi më të madhe se 80km/h, në autostradë 
110 kmih, ndërsa për çiklomotor 40 kmih, në këto mjete nuk lejohet tërheqja e mjeteve 
bashkangjitëse si dhe transporti i organizuar i fëmijëve, dhe nuk i lejohet drejtimi e as ta 
filloj të drejtuarit e mjetit me veprim motorik nëse në organizëm ka çfardo qoftë sasie të 
alkoolit, ose shfaqen shenja të alkoolizimit. 

Patentë shoferi lëshohet dhe vazhdohet në afat vlefshmërie prej 5 viteve, kurse 
personave të moshuar mbi 65 vjeç në çdo dy vite në bazë të certifikatës mjekësore. 
Përjashtimisht patentë shoferi mund të lëshohet ose vlefshmëria e tij mund të kufizohet 
edhe në afat më të shkurtër në bazë të konstatimit të dhënë në certifikatën mjekësore. 
Patentë shoferi për kategorinë “B” jepet për periudhë të përhershme. 

Personi i cili posedon Patentë shoferin e lëshuar nga një shtet i Unionit 
Evropian mund të zëvendësoi ate me patentë shoferin e Kosovës. Personit i cili 
posedon patentë shoferin e lëshuar nga shteti jashtë Kosovës dhe Unionit Evropian, 
mund ti lëshohet patentë shoferi i Kosovës, pasi që të kalon testin teorik në qoftë se me 
marrëveshje bilaterale nuk është përcaktuar ndryshe. 

Nëse patentë shoferi humbet, pronari obligohet që brenda 30 ditëve të 
informojë organin kompetent në këtë rast Ministrinë e Punëve të Brendshme, që 
patentë shoferi apo ndonjë dokument tjetër që tregon mbi të drejtën për ngasje të një 
mjeti me veprim motorik, se është humbur, dëmtuar apo informatat që i përmban duhet 
të ripërtërihen. 


Ministria e Punëve të Brendshme e lëshon kopjen me kusht që: 


- personi e bën një deklaratë me shkrim për humbjen e dokumentit 
- personi e kthen dokumentin e dëmtuar 
- personi e kthen dokumentin i cili duhet të ripërtërihet 


Shoferi duhet t'i nënshtrohet në tërësi provimit teorik dhe praktik nëse brenda 
një viti që nga dita e skadimit të vlefshmërisë së patentë shoferit nuk aplikon ose nuk e 
ka vazhduar vlefshmërinë e patentë shoferit. 


Kur drejton mjetin shoferi duhet të ketë me vete patentë shoferin e vlefshëm përkatës 
dhe ta tregoj me kërkesën e personit të autorizuar. 





E drejta për t'i drejtuar mjetet motorike 


Kategoria 
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Mjetet motorike dhe rimorkiot 


Motoçikletat e lehta me vëllim punues që nuk kalon 125 cm'dhe me fuqi e cila 
nuke kalon 11 kuv. Pasi t'i mbush 18 vjet, pa ju nënshtruar provimit ka të drejtë t'i 
drejtoi mjetet e kategorisë A 


Motoçikleta deri në 25 kw që nuk tejkalon 0,16 kw/kg. Pasi t'i mbush 21vjet ose 
dy vite përvojë, pa ju nënshtruar provimit ka të drejtë t'i drejtoi të gjitha llojet e 
motoçikletave. 


Triçikletat dhe çikletat me katër rrotë me veprim motorik 


Mjetet motorike që nuk tejkalojnë masën 3500 kg, që kanë më së shumti tetë 
ulëse, përveç ulëses së shoferit, me rimorkio e cila nuk tejkalon 750 kg. apo me 
rimorkio e cila tejkalon masën 750 kg me kusht që masa maksimale e lejuar e 
rimorkios nuk tejkalon masën e pangarkuar të mjetit tërheqës dhe masa 
maksimale e lejuar e kombinimit nuk tejkalon 3500 kg 


Kombinimet që përbëhen nga mjeti tërheqës i kategorisë B, me rimorkio e cila e 
tejkalon masën 750 kg, që e kalon masën.e zbrazët të mjetit tërheqës dhe 
masa maksimale e grupit nuk kalon masën 3500 kg. 


Mjetet motorike prej 3500 kg deri 7500 kg dhe me rimorkio e cila nuk tejkalon 
750kg. 


Mjetet motorike në kategorinë C1 me rimorkio me masë mbi 750 kg me kusht që 
masa e lejuar e rimorkios nuk tejkalon masën e pangarkuar të mjetit tërheqës 
dhe masa maksimale e lejuar e kombinimit nuk tejkalon 12000 kg 


Mjetet motorike me mbi 3500 kg dhe me rimorkio e cila nuk tejkalon masën 750 
kg 


Mjetet motorike me mbi 3500 kg me rimorkio e cila tejkalon masën e rimorkios 
750 kg. 


Minibusët të cilët përveç ulëses së shoferit kanë më shumë se 8 e deri në 16 
ulëse 


Minibusët me rimorkio me masë më të madhe se 750 kg, me kusht që masa 
maksimale e lejuar e rimorkios nuk tejkalon masën e pangarkuar të mjetit 
tërheqës dhe masa maksimale e lejuar e kombinimit nuk tejkalon 12000 kg. 
Rimorkioja nuk duhet të shfrytëzohet për bartjen e udhëtarëve. 


Autobusët me më shumë se 8 ulëse, përveç ulëses së shoferit, me rimorkio e 
cila nuk tejkalon masën 750 kg 


Autobusët me më shumë se 8 ulëse, përveç ulëses së shoferit, me rimorkio e 
cila tejkalon masën 750 kg 


Traktori me rimorkio 


Motokultivatori, çiklomotori, mopedat 


Mjetet e punës 


TI 


Të posedoj 
kategorinë 


C1 


së paku 
1 vit 


B ose C1 
së paku 
1 vit 


C 
së paku 
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PËRKUFIZIMI I NOCIONEVE NË KOMUNIKACIONIN RRUGOR 


Me Ligjin për sigurinë e komunikacionit rrugor, në rrugët e vendit tonë janë definuar 
kuptimet e nocioneve themelore, njohja e këtyre kuptimeve dhe nocioneve është e nevojshme 
për ta kuptuar sa më mirë komunikacionin dhe për aplikimin në praktikë të interpretimit unik dhe 
krijimin e sigurisë juridike për të gjitha subjektet me të cilat në praktikë kanë të bëjnë rregullat e 
komunikacionit. 


Përkufizimi i nocioneve për disa prej kuptimeve në komunikacionin rrugor kanë 
të bëjnë me: 

- rrugët dhe sipërfaqet e tyre, 

- mjetet në komunikacionin rrugor, 

- pjesëmarrësit në komunikacionin rrugor etj. 


RRUGË është çdo rrugë dhe rrugë e pakategorizuar në të cilën zhvillohet komunikacion. 


RRUGË PUBLIKE është sipërfaqja me rëndësi të përgjithshme për komunikacion, në të cilën 
mund të lëvizë çdo kush me kushte të caktuara me ligj dhe të cilën organi kompetent e ka shpall 
rrugë publike. 


AUTOSTRADË është rrugë publike e 

ndërtuar posaçërisht dhe e destinuar vetëm 

për lëvizjen e mjeteve motorike, e cila si 

autostradë është e shënuar me shenjë të 

posaçme komunikacioni që ka dy shirita 

rrugor të ndarë fizikisht, (brezin e gjelbër, 

rrethojën mbrojtëse etj.) për lëvizje nga 

drejtime të kundërta me gjerësi së paku 3,5 

metra, varësisht nga konfiguracioni i 

terrenit - nga një shirit për ndalje emergjente me gjerësi 
së paku 2,5 metra, pa u kryqëzuar me rrugët tërthore më 
vijat hekurudhore ose tramvajit në nivel, në të cilën 
mundë të dilet vetëm me rrugët lidhëse publike përkatëse 
dhe të ndërtuar posaçërisht në shiritin përkatës të 
sipërfaqes rrugore të autostradës, dhe mundësohet 
rryma e sigurt e komunikacionit me shpejtësi prej së paku 
80 km/h, dhe si e tillë është e shënuar me shenjë të 
komunikacionit. 


Në Autostradë dhe 

Rrugë te rezervuar për 
komunikacionin e mjeteve 
motorike ndalohet lëvizja: 








RRUGË E REZERVUAR PËR 
KOMUNIKACIONIN E MJETEVE 
MOTORIKE është rruga publike me së 
paku dy shirita komunikacioni të një 
gjerësie prej së paku 3,25 metra, ku 
mundësohet rryma e sigurt e 
komunikacionit të mjeteve me shpejtësi prej së paku 60 
km/h nëpër të cilin mund të lëvizin vetëm mjetet motorike 
të cilat mund të zhvillojnë shpejtësi më të madhe se 60 
km/h dhe si e tillë është e shënuar me shenjën e paraparë 
të komunikacionit. 
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RRUGË E SHPEJTË është rruga publike e destinuar për komunikacion të mjeteve 
motorike, me një ose me dy shirita rrugor të ndara, të gjitha kryqëzimet i ka mbi dy ose 
më tepër nivele me rrugët tërthore dhe binarete trenitose të tramvajit, me rregull nuk ka 
shirit të ndaljes emergjente dhe si e tillë është e shënuar me shenjë të komunikacionit. 







RRUGË NDËRKOMBËTARE është rruga publike që me akt 
ndërkombëtar, është klasifikuar në rrjetin e rrugëve ndërkombëtare. 


RRUGË MAGJISTRALE është rruga publike zyrtarisht e kategorizuar si 
një rrugë magjistrale, që lidh dy e më tepër qytete të mëdha dhe të cilat 
mund të shërbejnë si lidhje me shtetet fqinje. 


RRUGË REGJIONALE është rruga publike zyrtarisht e kategorizuar 
si një rrugë regjionale, që lidhë dy e më tepër qytete të mëdha. 









RRUGË LOKALE është rruga publike zyrtarisht e 
kategorizuar si një rrugë lokale, që lidh hapësirat e 
banueshme brenda vendbanimeve të një komune. 








RRUGË E PAKLASIFIKUAR është çdo rrugë që nuk është rrugë publike, pronarii së 
cilës është një qytetar apo grup qytetarësh, dhe nuk është nën përgjegjësin e 
Ministrisë, por e cila jo zyrtarisht e shfrytëzuar nga këmbësorët, automjetet dhe 
mjeteve tjera lëvizëse që lëvizin anash në hapësirën e pashënuar. 











RRUGË E PA SHTRUAR është rruga pa sipërfaqe të 
ndërtuar rrugore dhe pa shtresë rruge madje edhe në 
pikën e lidhjes me rrugën publike ka sipërfaqe të 
ndërtuar rruge. 










RRUGË AUTOMOBILISTIKE është pjesa e sipërfaqes rrugore, e destinuar në rend të 
parë për lëvizjen e mjeteve rrugore. 











SHIRIT RRUGOR është pjesa gjatësore e rrugës automobilistike, e destinuar për lëvizjen e 
mjeteve rrugore në një kahje, me një apo me më shumë shirita të komunikacionit. 








Nocionet 


SHIRIT | KOMUNIKACIONIT është pjesa gjatësore e shënuar apo e pashënuar e 
rrugës automobilistike, gjerësia e së cilës është e mjaftueshme për zhvillimin e 
komunikacionit normal të një rendi mjetesh rrugore. 


TROTUAR është sipërfaqe e rregulluar posaçërisht për lëvizjen e këmbësorëve, e 
cila nuk është në nivel me rrugën automobilistike ose është e ndarë në mënyrë 
tjetër nga rruga. 





VENDKALIM I SHËNUAR I KËMBËSORËVE është pjesë e sipërfaqes së rrugës 
automobilistike e destinuar për kalimin e këmbësorëve nëpër shtresën në fjalë e 
shënuar me shenja përkatëse. 





ISHULL | KËMBËSORËVE është sipërfaqe e ngritur ose e shënuar në një mënyrë 
tjetër, e cila gjendet në rrugën automobilistike dhe e cila është caktuar për qëndrim të 
përkohshëm të këmbësorëve, të cilët kalojnë nëpër rrugën për hyrjen ose daljen nga 
mjeti i cili kryen transportin publik. 
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SHIRITI KOMUNIKACIONIT PËR MJETE TË NGADALSHME është pjesa gjatësore e 
rrugës e shënuar e destinuar për mjetet e rënda dhe mjetet tjera, të cilat me lëvizjen e 
ngadalshme zvogëlojnë rrjedhën (frekuencën) e komunikacionit. 









SHIRIT 1 KOMUNIKACIONIT PËR NDALJE EMERGJENTE (TË DETYRUESHME) 
është pjesa gjatësore e shënuar e rrugës në autostrada dhe në vende të caktuara në 
rrugët e një rangu më të lartë si dhe në tunele, galeri apo të ngjashme. 

















SHIRIT 1 KOMUNIKACIONIT PËR NXITIM (SHPEJTIM) është pjesa e rrugës 
automobilistike e destinuar për kyçje të mjeteve në rrjedhën e komunikacionit nga rruga 
dytësore, përkatësisht nga rrugët e tjera hyrëse nga objektet për gjatë rrugës (pikat e 
karburanteve, vendet e caktuara për parkim, motelet etj.) pranë rrugës. 









SHIRIT I KOMUNIKACIONIT PËR NGADALËSIM është pjesa e rrugës automobilistike 
e destinuar për shkyçje të mjeteve nga rrjedha e komunikacionit në rrugë. 









SHIRIT IBIÇIKLISTËVE është pjesa e rrugës, e destinuar për lëvizjen e biçikletave dhe 
çiklomotorve, që shtrihet përgjatë rrugës automobilistike dhe që është e shënuar me 
vijën gjatësore në rrugën automobilistike. 







SHTEG | BIÇIKLISTËVE është sipërfaqje e 
komunikacionit e ndërtuar dhe e destinuar për lëvizjen e 
biçikletave e çiklomotorve, që shtrihet përgjatë rrugës 
automobilistike dhe është e ndarë nga ajo dhe e shënuar 
me shenjën e caktuar të komunikacionit. 








ZONË E KËMBËSORËVE është sipërfaqe e ndërtuar e komunikacionit në rend të parë 
e destinuar për lëvizjen e këmbësorëve, në të cilën ju ndalohet lëvizja e mjeteve 
motorike, përveç atyre me leje të veçantë. 











ZONË E TMK-së është sipërfaqja apo gjatësia e rrugës afër kazermave të TMK-së, ku 
ndalohet ndalja e mjeteve me targa civile dhe mjeteve me targa tjera qoftë të 


regjistruara në Kosovë apo edhe në ndonjë vend tjetër, pa leje speciale apo autorizim 
të veçantë. 











Nocionet 





ZONË E BANUAR (VENDBANIM) është hapësira në të 
cilën rreshtat ose bashkësitë e ndërtesave gjenden në një 
anë apo në të dy anëte rrugës, duke dhënë pamjen e një 
rruge dhe kufijtë e së cilës janë të shënuar me shenja të 
komunikacionit të shënimit të vendeve të banuara. 





ZONË E KOMUNIKACIONIT TË QETË është zona e një qendre të banuar, e shënuar 
me shenjë përkatëse të komunikacionit, në të cilën mjetet nuk duhet të lëvizin me 
shpejtësi më të madhe se sa lëvizja e këmbësorit dhe në të cilën lojërat për fëmijë janë 
të lejuara në tërë zonën. 











KRYQËZIM është sipërfaqe në të cilën kryqëzohen ose lidhen (bashkohen) dy a më 
shumë rrugë si dhe sipërfaqja e gjerë e komunikacionit (sheshet etj), e cila krijohet në 
kryqëzimin, përkatësisht me lidhjen e rrugëve. 


VENDNDALIM | AUTOBUSIT është pjesa e një 
sipërfaqeje të rrugës, e destinuar për ndaljen e 
tramvajeve, përkatësisht autobusëve për të hyrë dhe për 
të dalë udhëtarët dhe që është e shënuar me shenjë 
përkatëse të komunikacionit. 


MJET është çdo mjet transporti i destinuar për të lëvizur nëpër rrugë, përveç karrocave 
lëvizëse pa motor për persona me aftësi të kufizuara dhe të mjeteve transportuese të 
fëmijëve. 


















MJET SPECIAL është mjeti me veprim motorik ose mjeti bashkangjitës i një destinimi 
të veçantë transportimi i ngarkesave speciale apo bartja speciale e njerëzve që për nga 
veçoritë dhe karakteristikat, bën pjesë në njërën prej kategorive ose llojeve të mjeteve 
me lëvizje motorike të cilat përdoren për polici, siguri e zjarrfikësve, TMK e të ngjashme 
(kombinimi veturave ose mjeteve bashkangjitëse). 






MAKINË PUNE është mjeti me veprim motorik ose mjeti bashkangjitës në të cilën janë 
instaluar veglat dhe pajisjet për kryerjen e punimeve dhe me të cilën masa më e madhe 
e lejuar është e barabartë me masën e mjetit (p.sh. vinçi etj.), kurse për nga veçoritë 
dhe karakteristikat bën pjesë në njërën prej kategorive ose llojeve të mjeteve me lëvizje 
motorike ose mjeteve bashkangjitëse. 
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MJET ME VEPRIM MOTORIK është çdo mjet që lëviz me fuqinë e motorit të vet, 
përveç mjeteve që lëvizin nëpër binarë dhe mjeteve për lëvizjen e të hendikepuarve. 





MJET MOTORIK (AUTOMJET) është mjeti me veprim motorik, destinim themelor i të 
cilit është bartja e personave dhe e sendeve ose tërheqja e mjeteve bashkangjitëse, të 
destinuara për bartjen e personave dhe sendeve, përveç çiklomotorëve, traktorëve, 
motokultivatorëve dhe mjeteve të punës. 
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MJET PUNE është mjeti me veprim motorik (kombajna, 
cilindri, kositësja, buldozheri, pirunari, gërmuesja etj.), 
destinim themelor i të cilit është ushtrimi i punimeve të 
caktuara me veglari dhe pajisje të veta. 
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MOTOKULTIVATOR është mjeti me veprim motorik i cili ka vetëm një bosht i 
konstruktuar për tërheqje, shtyrje, ose bartjen e veglave të ndërrueshme për punët e 
ndryshme bujqësore, përkatësisht të shërbejë për vënien në lëvizje të atyre veglave 
apo tërheqjen e rimorkios. 











TRAKTOR është mjeti me veprim motorik, i konstruktuar 
për tërheqje, shtyrje apo bartje veglash të ndryshme, 
përkatësisht për të shërbyer për lëvizje të atyre veglave 
ose për tërheqje e rimorkiove. 












SHTOJCË TRAKTORI është një veglëri e zëvendësueshme për ushtrimin e punëve 
bujqësore e të tjera që tërheq, shtyn ose bartë traktori. 





ÇIKLOMOTOR është mjeti me veprim motorik, me dy a tri rrotë, kapaciteti i punës së 
motorit i të cilit nuk është më i madh se 50 cm” dhe që në rrugë të rrafshët, nuk mund të 
zhvillojë shpejtësi më të madhe se 50 kmih. 














MOTOÇIKLETË është mjeti motorik me dy rrotë, me ose 
pa rimorkio anësore si dhe automjeti me trirrotë në qoftë 
se masa e tij nuk është më e madhe se 400 kg. 





VETURË është mjeti motorik, i destinuar për bartjen e 
njerëzve që, përveç ulëses së shoferit, ka më së shumti tetë 
ulëse. 


AUTOBUS është mjeti motorik i destinuar për bartjen e 
personave që përveç ulëses së shoferit, ka më shumë se tetë 
ulëse. 


TROLEJBUS është mjeti i destinuar për bartjen e personave që përveç ulëses së 
shoferit, ka më shumë se tetë ulëse dhe për furnizim të motorit me energji elektrike 
është i lidhur me përçuesin elektrik. 


TRAMVAJ është mjeti i cili lëviz nëpër binar, i destinuar për transport publik të personave 
për furnizim të motorit me energji elektrike është i lidhur me përçuesin elektrik. 


MJET I KOMBINUAR është mjeti motorik i destinuar për bartjen e personave dhe 
sendeve, masa më e madhe e lejuar e të cilit nuk i kalon 3.500 kg. 


BIÇIKLETË është mjeti rrugor që ka së paku dy rrotë dhe që lëviz vetëm me fuqinë e 
shoferit. 


MJET BASHKANGJITËS është mjeti rrugor i destinuar që të tërhiqet nga mjeti me 
veprim motorik i konstruktuar si rimorkio apo gjysmë-rimorkio. 


RIMORKIO është mjeti rrugor bashkangjitës i konstruktuar në atë 
mënyrë që masën e tërësishme nëpërmjet akseve të veta, ta bartë 
mbi rrugën automobilistike. 





GJYSMË-RIMORKIO është mjeti bashkangjitës pa boshtin e përparmë, i konstruktuar 
në atë mënyrë që pjesa e masës së tërësishme që bartet në mjetin tërheqës, nëpërmjet 
pjesës së vet të përparme me të cilën mbështetet në mjetin me veprim motorik 
tërheqës. 
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RIMORKIO E LEHTË është mjeti bashkangjitës masa më e madhe e lejuar e të cilit nuk 
është më e madhe se 750 kg. 








BASHKËSIA E MJETEVE përbëhet prej 
mjeteve me veprim motorik dhe mjetet e 
bashkangjitura të cilat në komunikacion 
rrugor marrin pjesë si tërësi. 












QERRE është mjeti rrugor i destinuar për tërheqje nga kafshët. 


BARTJA është masa e lejuar deri në të cilin mjeti rrugor lejohet të 
ngarkohet sipas deklaratës së prodhuesit të mjetit rrugor. 


MASA E MJETIT është masa e mjetit të zbrazët me rezervar të plotë 
të karburantit si dhe me vegla e pajimet e obliguara për mjetin. 









MASA E PËRGJITHSHME është masa e mjetit rrugor së bashku me 
masën e ngarkesës që transportohet me mjet, duke përfshirë edhe 
masën e personave që gjenden në mjet, si dhe masën e mjetit të 
bashkangjitur me ngarkesë, në qoftë se ai i është shtuar mjetit tërheqës. 






MASA MË E MADHE E LEJUAR është masa e mjetit së bashku me 
bartjen e mjetit. 


NGARKIM BOSHTOR është pjesa e masës së përgjithshëme me të 
cilin boshti i mjetit e ngarkon sipërfaqen e rrugës, kur mjeti rrugor 
ndodhet në gjendje të palëvizshme. 





PJESËMARRËS NË KOMUNIKACION është personi që në çfarëdo 
mënyre merr pjesë në komunikacionin rrugor. 


SHOFER është personi i cili e drejton mjetin në rrugë. 
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KËMBËSOR është pjesëmarrësi në komunikacion, që nuk 
drejton mjetin rrugor e as që bartet në mjetin rrugor apo mbi 
mjet, personi i cili me fuqinë e vetë shtyn apo tërheq karrocë 
dore, qerre kafshësh apo mjetin me lëvizje me veprim motorik, 
mjetin transportues të fëmijëve, çikletën apo karrocën lëvizëse 
për njerëz të paaftë personi me karrige lëvizëse, i cili e lëviz atë 
me fuqinë e vet ose me fuqinë e motorit, po qe se më atë rast 
lëviz me shpejtësinë e njeriut që ecë, dhe personi i cili rrëshqet 
me patina, me ski ose me saje apo udhëton me rrotëza, etj. 











PËRBALLËKALIM është kalimi me mjetin rrugor pranë mjetit tjetër i cili lëviz nëpër 
të njëjten rrugë nga kahja e kundërt. 


TEJKALIM është kalimi me mjet pranë mjetit tjetër rrugor, që 
lëviz në të njëjtin kahje. 


ANASHKALIM është kalimi me mjetin pranë një mjeti të ndalur ose të parkuar apo 
pranë një objekti tjetër që gjendet në shiritin e komunikacionit nëpër të cilën lëviz mjeti 
rrugor. 


KOLONË E KËMBËSORËVE është grupi i organizuar i këmbësorëve të udhëhequr 
nga udhëheqësi ose komanduesi i tyre. 


RRJEDHË E KOMUNIKACIONIT është kolona e shumë mjeteve të cilat nëpër 
rrugë lëvizin në të njëjtën kahje. 


NDRRIM | SHIRITIT TË KOMUNIKACIONIT është kalimi me mjet prej një shiriti në 
shirit tjetër të komunikacionit për të lëvizur në të njëjtin drejtim për shkak rreshtimit ose 
lëvizjes më të shpejtë. 








PENGIM NË KOMUNIKACION është veprimii në komunikacion me të cilin dikush në 
kundërshtim me rregulla e komunikacionit detyron të ndërroj mënyrën e deritanishme 
të pjesëmarrjes në komunikacion. 











RREZIKIM NË KOMUNIKACION është mënyra e tillë e sjelljes në komunikacion për 
shkak të cilës ka ardhur deri te rreziku i drejtpërdrejt për të shkaktuar aksident të 
komunikacionit. 
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DUKSHMËRI E KUFIZUAR është dukshmëria e kufizuar 
(zvogëluar) në përgjithësi prej muzgut deri në agim si dhe 
gjatë kushteve të vështira atmosferike. 





KUJDES I VEÇANTË ( SHTUAR ) është kujdesi i shtuar në përshtatjen e sjelljes së 
pjesëmarrësit në komunikacionin rrugor sipas kushteve dhe situatave në rrugë. 


MJET QË LËVIZ NGADAL është mjeti i pajisur me motor, dizajni i të cilit kufizon 
shpejtësinë maksimale të saj deri në 25 km/h. Kjo nuk përfshin traktorin. 








MJET I PËRDORUR PËR QËLLIME SPECIALE është mjeti i dizajnuar në mënyrë të 
veçantë për transportimin, e njerëzve dhe mallrave, që përdoren nga Shërbimi Policor i 
Kosovës, Trupat Mbrojtëse të Kosovës, brigadat e zjarrfikëse, policia e burgut dhe të 
ngjashme. 







GJYSMË RIMORKIATORI është mjeti transportues i destinuar për tërheqjen e 
gjysmë-rimorkios. 













MJET | VJETËR bazuar në rregullore të veçantë, nënkupton mjetin i cili është i 
regjistruar si objekt muzeu ose është përfshirë në regjistrin qendror të materialeve 
kombëtare trashëgimore. 


AUTOBUS | SHKOLLËS është autobusi i dizajnuar për 
transportimin e fëmijëve vajtje-ardhje në shkollë, duhet të jetë i 
ngjyrosur në të portokalltë dhe i shënuar para dhe prapa me 
anë të tabelave drejtkëndore me tekst “autobus i shkollës”sipas 
rregullave të parapara. 


NDALJE është çdo ndërprerje e lëvizjes së mjetit në rrugë në 
kohëzgjatje deri tre minuta ,pos ndërprerjes e cila bëhet për të 
vepruar sipas shenjës apo rregullës më të cilat rregullohet 
komunikacioni. 


PARKIM është çdo ndërprerje e lëvizjes së mjetit në rrugë në 
kohëzgjatje më shumë se tre minuta, pos ndërprerjes e cila 
bëhet për të vepruar sipas shenjës apo rregullës me të cilën 
rregullohet komunikacioni. 
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NDALJE EMERGJENTE është ndërprerja e lëvizjes kur mjeti është i papërdorshëm 
për shkak të avarisë ose duhet të ndalet për ndonjë arsye tjetër. 


KTHIM GJYSMË-RRETHOR është kthimi i mjetit për 180 shkallë nga kahja e 
deritashme e lëvizjes për arsye të futjes në kahje të kundërt të lëvizjes. 








LËSHIMI MJETIT është veprimi të cilin në kushtet e caktuara shoferi është i obliguar 
që të bëjë me ndaljen e mjetit, me zvogëlimin e shpejtësisë së lëvizjes, ose me 
ndërprerjen e veprimit të cilin e kryen me mjet, në atë mënyrë që nuk e detyron shoferin 
e mjetit tjetër që me vrull ta ndërrojë drejtimin. 














KOLONË është rendi i së paku tri mjeteve që janë të 
ndaluara në rrugë apo që lëvizin në shiritin e njëjtë të 
komunikacion në të njëjten kahje, gjatë së cilës shpejtësia e 
lëvizjes së mjeteve dhe veprimet e shoferëve janë të 
kushtëzuar në mes vete dhe në mes tyre nuk mundet të hyjë 
në mënyrë të papenguar mjeti tjetër. 









AKSIDENT I KOMUNIKACIONIT është aksidenti në rrugë 
në të cilin ka marrë pjesë më së paku një mjet në lëvizje në të 
cilin një apo më shumë persona kanë vdekur ose janë 
lënduar ose është shkaktuar dëm material. Nuk është 
aksident i komunikacionit ku makina e punës, motokulivatori, 
traktori ose qerrja të cilat lëvizin nëpër rrugët e pa 
kategorizuara ose gjatë kryerjes së punëve në lëvizje ka 
rrëshqitur nga rruga e pa kategorizuar, ose është rrokullisur 
ose është ndeshur me ndonjë pengesë natyrore, gjatë kësaj 
nuk merr pjesë ndonjë mjet tjetër ose këmbësori dhe në këtë 
ngjarje personit tjetër nuk i është shkaktuar dëm material. 


DËM MATERIAL | VOGËL NË AKSIDENT TË 
KOMUNIKACIONIT është dëmi i shkaktuar në objekte dhe 
në mjete, përveç pjesëve vitale për drejtim ose frenim pa të 
cilat mjeti nuk mund të lëvizë në rrugë. 








PATENTË SHOFERI është dokumenti publik të cilin e lëshon 
organi kompetent dhe i cili dëshmon të drejtën për ta drejtuar 
mjetin për kategorinë e caktuar. 
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PATENTË SHOFERI NDËRKOMBËTAR është patentë shoferi ndërkombëtar të cilin 
e lëshon organi kompetent. 


PATENTË SHOFERI | HUAJ është patentë shoferi dhe patentë shoferi 
ndërkombëtar të cilin e ka lëshuar organi kompetent i atij shtetit. 















LEJE E KOMUNIKACIONIT është dokumenti publik të cilin e lëshon 
organi kompetent dhe e cila dëshmon të drejtën e një mjeti që përcakton 
tabelat e regjistrimit dhe pronësinë e atyre tabelave, vetitë teknike, vetit 
dhe karakteristikat tjera, gjendja teknike e rregullt për të marrë pjesë në 
mënyrë të sigurt në komunikacion si dhe vlefshmërinë e tyre. 





LIBREZË E MJETIT është dokumenti publik të cilin e lëshon organi kompetent me të 
cilën dëshmohet pronësia e një mjetit të caktuar, vetit teknike, vetit dhe karakteristikat 
tjera. 





MJET BUJQËSOR është mjeti që përdoret për nevojat e bujqësisë. 
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LICENCË E SHOFER INSTRUKTORIT është dokumenti O e 9 
publik të cilën e lëshon MTPT dhe i cili dëshmon të drejtën për | -=s 

të aftësuar kandidatin për dhënien e provimit për shofer nga me Ee 
lënda mësimore të drejtuarit e mjetit motorik (pjesa praktike). se e me 













MUZGU përfshin periudhën e kohës prej gjysmë ore para 
perëndimit të diellit, e deri te agimi i plotë. 








AGIMI përfshin periudhën e kohës gjysmë ore mbas lindjes së diellit e deri në muzg. 


TAHOGRAFI është pajisje e cila së paku siguron regjistrimin e shpejtësisë dhe rrugën 
e kaluar të mjetit. 














EURO-TAHOGRAFI është pajisje e cila siguron dhe regjistron kohën e ngasjes së 
ekuipazhit të mjetit, kohën e kaluar në kryerjen e aktiviteteve profesionale të cilat nuk 
bëjnë pjesë në drejtim të mjetit, kohën e pushimit, shpejtësinë e lëvizjes dhe rrugën e 
kaluar. 
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| FLETËZA E REGJISTRIMIT është pjesë e tahografit ose euro - tahografit i cili duhet t'i 
ketë lejen e tipit në të cilën treguesi i tahografit ose euro - tahografit pa ndërprerë 
shkruan të dhënat të cilat duhen të mbesin të shkruar përherë. 







PERSONI JURIDIK OSE FIZIK PËR MIRËMBAJTJEN E RRUGËVE nënkupton 
Kompaninë e cila ka hyrë në marrëdhënie kontraktore për mirëmbajtjen e rrugëve me 
Ministrinë e Transportit dhe Post-Telekomunikacionit ose Kuvendet Komunale. 


| PERSON është personi fizik dhe juridik. 
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Shenjat e komunikacionit 


SHENJAT E KOMUNIKACIONIT RRUGOR 


SINJALIZIMI RRUGOR 


Sinjalizimi rrugor shërben që pjesëmarrësit në komunikacion t'i paralajmërojë 
për rreziqet e caktura, kufizimet, ndalesat e detyrimet e caktuara dhe për t'i njoftuar 
lidhur me rrugën, vendin, largësinë e objekteve që janë me rëndësi për zhvillimin e 
papenguar dhe të sigurt të komunikacionit rrugor. Për çdo pjesëmarrës në 
komunikacion është me rëndësi të veçantë qartësia e informatave të ofruara. Andaj, 
është e nevojshme që sinjalizimi rrugor të jetë i vendosur mirë në mënyrë që me kohë të 
mund të vërehet dhe të kuptohet informata e caktuar. Sinjalizimi rrugor duhet të jetë: i 
përshtatshëm, i qartë, i dukshëm, uniform, universal, të ketë dizajnin përkatës dhe të 
jetë i vendosur në vendin përkatës. 


Sinjalizimi rrugor ndahet në: 
- Sinjalizimin vertikal dhe 


- Sinjalizimin horizontal 


SINJALIZIMI VERTIKAL 


Sinjalizimin vetrikal rrugor e përbëjnë: shenjat e komunikacionit, tabelat 
plotësuese dhe shenjat ndriçuese të komunikacionit. 


Shenjat e Me Shenjat 
komunikacionit. Tabela plotësuese ndriçuese 
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Shenjat e komunikacionit 


PPRA RA U 


sHENJAT ŇA 
E RREZIKUT 





Shenjat e rrezikut kanë formën e trekëndëshit me një anë në pozitë horizontale 
dhe majen e kundërt të kthyer përpjetë (prej tyre bëjnë përjashyim shenjat: kryqi i 
andreut, afrimi i kalimit të rrugës përtej hekurudhës me mbrojtëse ose 
gjysmëmbrojtëse, përkatësisht pa mbrojtëse ose gjysmëmbrojtëse) ngjyra themelore e 
tyre është e bardhë, skajet e trkëndëshit janë me ngjyrë të kuqe, simbolet me ngjyrë të 
zezë. 


Shenjat e rrezikut i paralajmërojnë pjesëmarrësit në komunikacionin rrugor për 
rrezikun e mundshëm në vendin ose pjesën e caktuar të rrugës dhe i informojnë për 
natyrën e rrezikut. Ato i obligojnë shoferët që të jenë sa më të kujdesshëm dhe ta 
përshtatin shpejtësinë e lëvizjes së mjetit, në mënyrë që me kohë të ndërmerren masat 
e nevojshme për t'ju shmangur rrezikut për të cilin janë paralajmëruar. 


Në rrugët jashtë vendbanimit vendosen në largësi prej 150m - 250m. Mund të 
vendosen në largësi më të vogël ose më të madhe, varësisht nga shikueshmëria e 
pjesëve të caktuara të rrugëve ose nga arritja e shpejtësive më të mëdha të lëvizjes, kur 
së bashku me to janë vendosur edhe shenjat plotësuese që tregojnë largësinë nga 
vendi i rrezikut. Në vendbanime mund të vendosen në largësi edhe më të vogël ose 
drejtpërdrejt para vendit të rrezikshëm. 


Nga kjo bëjnë përjashtim shenjat: 


- Kryqi i andreut vendoset në largësi prej 10m nga binari 
më i afërt e nëse paraqitet nevoja edhe më afër binarit por 
jo më afër se 3m. 


- Punime në rrugë vendoset drejtëpërdrejt para vendit ku 


bëhen punimet. 


- Komunikacioni në të dy kahjet vendoset drejtëpërdrejt 
në vendin nga fillon të qarkullohet në të dy kahjet. 
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Shenjat e rrezikut 


Shënojnë 
afërsinë e kthesës 





Kthesë në të djathtë Kthesë në të majtë 









Shënojnë afërsinë e kthesave të 
dyfishta ose më shumë kthesa 
të njëpasnjëshme 


Kthesë e dyfishtë Kthesë e dyfishtë 
nga e cila e para djathtas nga e cila e para majtas 





Kthesë e rrezikshme 
Shënon afërsinë e kthesës së rrezikshme 
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Shenjat e rrezikut 













Shënojnë afërsinë 
e teposhtzës - përpjetzëz 
së rrezikshme 


Teposhtëze e rrezikshme Përpjetëze e rrezikshme 


Shënojnë afërsinë e ngushtimit të rrugës që mund të paraqet rrezik. 


AAA 





Ngushtim rruge Ngushtim rruge Ngushtim rruge 
nga ana e majtë nga ana e djathtë 
A A 
Afërsi bregdeti Urë lëvizëse 
Shenon afërsinë te vendi Shenon afërësinë te vendi 


ku rruga del në bregdet. ku në rrugë gjendet ura lëvizëse. 
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Shenjat e rrezikut 


Shënojnë afërsinë e pjesës së rrugës e cila nuk është e rrafshët. 


AAA 


Gunga e gropa Gropa në rrugë Afërsi e qafës së 
të rrezikshme në rrugë rrezikshme të rrugës 
(rrugë jo e rrafshët) ose gungës së madhe 





Rrugë e rrëshqitshme Gurë të shkapërderdhur 
Shënon afërsinë e pjesës së Shënon afërsinë e pjesës së 
rrugës ku rruga në kushte të caktuara rrezikshme të rrugës ku mund 
atmosferike dhe rrethana të ngjajshme të gjenden gurë të 
është e rrëshqitshme. thyer ose të shkapërderdhur. 


Shënojnë afërsinë e pjesës së 
rrugës ku egziston rreziku 
nga gurët që bien 
ose gjenden në rrugë. 


Shembje gurësh nga ana e majtë Shembje gurësh nga ana e djathtë ' 
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Shenjat e rrezikut 





Vendkalimi i shënuar për këmbësor Fëmijë në rrugë 
Shënon afërsinë e vendit në rrugë ku gjendet Shënon afërsinë e vendit në rrugë 
vendkalimi 1 shënuar për këmbësor. ku fëmijët lëvizin shpesh 


dhe në numër të madh. 





dt 





Biçiklistët në rrugë Kafshë në rrugë 
Shënon afërsinë e vendit ku Shënon vendin ku kafshët shtëpiake 
biçiklistët shpesh hyjnë në kalojnë përtej ose përgjatë 
rrugë nga rrugët anësore ose rrugës nën mbikqyrje. 


shtegu 1 biçikletave. 





Egërsira në rrugë Afërsi e pistës së aeroplanëve 
Shënon veçanërisht vendet e Shënon pjesën e rrugës mbi 
rrezikshme ku egërsirat shpesh të cilën aeroplanët fluturojnë 


kalojnë përtej rrugës. ulët me rastin e zbritjes ose ngritjes. 
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Shenjat e rrezikut 


Shënojnë afërsinë e kryqëzimit ku komunikacioni 
rregullohet me anën e shenjave ndriçuese. 


AA 


Arritje te shenjat e komunikacionit me drita Komunikacioni në 
të dy kahjet 
Shënon vendin nga 
komunikacioni fillon të 
qarkullojë në të dy kahjet. 








Shënojnë afërsinë e pjesës së rrugës ku shpeshherë 
fryn erë e fortë anësore nga ana e majtë ose e djathtë. 


AN Erë anësore A 


Nga ana e majtë Nga ana e djathtë 





Rrezik në rrugë 
Shënon afërsinë e pjesës 
së rrugës ku pjesëmarrësve 
në komunikacion u kërcënohet 
ndonjë rrezik për të cilin nuk 
është paraparë shenjë e veçantë. 
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Shenjat e rrezikut 





Tuneli Kryqëzim rruge me Punime në rrugë 
Shënon afërsinë e rëndësi të njëjtë Shënon vendin ku 
tunelit në rrugë Shënon afërsinë e kryqëzimit zhvillohen punimet. 





të rrugëve prej të cilave 
asnjëra nuk është rrugë 
me përparësi kalimi. 









ITITI 


=E 





Rrugë tramvaji Kryqëzim me rrjedhë të 
Shënon afërsinë e vendit rrumbullakët të komunikacionit 
ku rruga kalon përtej rrugës Shënon afërsinë e kryqëzimit 
së tramvajit në nivel. ku zhvillohet komunikacioni 


në rrjedhë të rrumbullakët. 
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Shenjat e rrezikut 








Kryqëzim me rrugën Kryqëzim me rrugën Kryqëzim me rrugët 
e dorës së dytë me kënd e dorës së dytë e dorës së dytë 
të drejtë nga ana e majtë nga ana e djathtë 


Shënojnë afërsinë e kryqëzimit ku rruga me 
përparësi kalimi kryqëzohet, 
përkatësisht lidhet me rrugën e dorës 
së dytë në kënde të ndryshme. 














Kryqëzim me rrugën Kryqëzim me rrugën 
e dorës së dytë në kënd e dorës së dytë në kënd 
të ngushtë nga ana të ngushtë nga ana 
e majtë e djathtë 


= 





Kalimi i rrugës përtej hekurudhës Kalimi i rrugës përtej hekurudhës? 
me mbrojtëse ose gjysmëmbrojtëse pa mbrojtëse ose gjysmëmbrojtësei 
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Shenjat e rrezikut 








Kryqi i Andreut sy në së enë ri së 
Shënon vendin ku rruga Afrimi i kalimit të rrugës 
kalon përtej hekurudhës përtej hekurudhës 


në nivel, pa mbrojtëse ose me mbrojtëse ose gjysmëmbrojtës 
gjysmëmbrojtëse me 
një palë binarë. 





Afrimi i kalimit të rrugës 
përtej hekurudhës 

Kryqi i Andreut pa mbrojtëse ose gjysmëmbrojtës 
Shënon vendin ku rruga 
kalon përtej hekurudhës 

në nivel, pa mbrojtëse ose 

gjysmëmbrojtëse me 

dy ose më shumë binarë. 


Çdo shirit i pjerrtë shënon 

largësinë nga hekurudha për 80m 
2 shirita të pjerrtë = 160m 
3 shirita të pjerrtë = 240m 
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SHENJAT E 
URDHËRESAVE 
TË PRERA 


Shenjat e urdhëresave të prera kanë formë rrethi (prej tyre bëjnë përjashtim 
shenjat: ndalja e obligueshme dhe kryqëzim me rrugën me përparësi kalimi). 


Ndahen në: 
- Shenjate nadalimit përkatësisht të kufizimit dhe 
- Shenjate obligimit 

Ngjyra themelore e shenjave të ndalimit përkatësisht të kufizimit është e 
bardhë. Skaji i rrethit, si dhe shiritat e pjerrët në shenja ku egzistojnë kanë ngjyrë të 
kuqe. Simbolet e mbishkrimet i kanë me ngjyrë të zezë ( prej këtyre bëjnë përjashtim 


shenjat: ndalja e obligueshme, kryqëzim me rrugën me përparësi kalimi, ndalimi i 
ndaljes e parkimit dhe ndalimi i ndaljes- parkimit të njëpasnishëm). 


Ngjyra themelore e shenjave të obligimit është e kaltërt. Simbolet kanë ngjyrë 
të bardhë. 


Te shenjat e urdhëresave të prera, urdhëresa bëhet e formës së prerë prej 
vendit në të cilin është vendosur shenja dhe vlenë deri në kryqëzimin e parë ose deri te 
shenja që e shfuqizon atë, përveç në rastet: 


kkxk 


Kur me tabelën plotësuese së bashku 
me shenjën është caktuar se shenja e 
urdhërave të prera vlen në largësi tjetër. 


kkk 


Nëse shenja e urdhëresave të prera 
është vendosur në hyrje të vendbanimit dhe këtë 
në të njëjtën shtyllë në të cilën është vendosur 
shenja për shënimin e vendbanimit, në këtë rast 
urdhëresa e theksuar me këtë shenjë vlen në 
tërë rrjetin rrugor të atij vendbanimi, po që se në 
rrugët ose pjesët e caktuara të rrugës nuk është 
caktuar ndryshe me shenjën e komunikacionit. 
Në këtë mënyrë më së shpeshti vendoset shenja 
për kufizimin e shpejtësisë së lëvizjes . 
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SHENJAT E 


URDHËRESAVE Shenjat e ndalimit përkatësisht të kufizimit 


TË PRERA 














Ndalje e obligueshme Kryqëzim me rrugën me 


Shënon vendin para hyrjes përparësi kalimi 
në kryqëzim ku shoferi është Shënon vendin para hyrjes në kryqëzim ku 
i detyruar të ndalë mjetin. shoferi duhet t'u jap përparësi kalimi të 


gjitha mjeteve që lëvizin në rrugë. 





Ndalim komunikacioni Ndalim komunikacioni 
në të dy kahjet në një kahje 
Shënon rrugën - pjesës e rrugës Shënon rrugën - pjesën e rrugës 
ku është i ndaluar komunikacioni ku është 1 ndaluar komunikacioni 
i të gjitha mjeteve në të dy kahjet. për të gjitha mjetet nga kjo kahje 


OCITTITI 


OSE 





Ndalim komunikacioni për Ndalim komunikacioni 
të gjitha mjetet me fuqi për autobus 


motorike, përpos motoçikletës 
pa rimorkio 
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Shenjat e ndalimit përkatësisht të kufizimit 





Ndalim komunikacioni Ndalim komunikacioni 
për kamionë për cisterna 


Ndalim komunikacioni 
për mjetet që transportojnë 
përmbi sasinë e caktuar 





eksploziv ose ndonjë materje të rrezikshme 
materje që digjet lehtë 


Ndalim komunikacioni 
për mjetet me fuqi 
motorike që tërheqin 





rimorkio përpos gjysmërimorkio rimorkio ose gjysmërimorkio 
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SHENJAT E 


veoërsave Shenjat e ndalimit përkatësisht të kufizimit 


PRERA 





vdalim komunikacioni për traktorë Ndalim komunikacioni për 
biçikleta 





Ndalim komunikacioni për Ndalim komunikacioni për 
çiklomotor karroca dore 





Ndalim komunikacioni Ndalim komunikacioni 
për motoçikleta për qerre 
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SHENJAT E 


Shenjat e ndalimit përkatësisht të kufizimit URDHËRESAVE 


TË PRERA 





Ndalim komunikacioni Ndalim komunikacioni 
për të gjitha mjetet me për të gjitha mjetet me 
fuqi motorike fuqi motorike dhe qerret 





Ndalim komunikacioni Ndalim komunikacioni 
për këmbësor për mjetet gjërsia e 
përgjithshme e të cilave 
kalon gjërësinë e caktuar 





Ndalim komunikacioni Ndalim komunikacioni 
për mjetet lartësia e për mjetet masa e 
përgjithshme e të cilave përgjithshme e të cilave e 


kalon lartësinë e caktuar kalon masën e caktuar 








SHENJAT E 
URDHËRESAVE 
TË PRERA 


] 
] 
| 





Ndalim komunikacioni 
për mjetet që e kalojnë 
shtypjen e caktuar boshtore 





Distanca më e vogël 
ndërmjet mjeteve 





Ndalim dredhimi majtas 
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Shenjat e ndalimit përkatësisht të kufizimit 





Ndalim komunikacioni 
për mjetet që e kalojnë 
gjatësinë e caktuar 





Ndalim kthimi 
gjysmërrethor 





Ndalim dredhimi djathtas 
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SHENJAT E 


Shenjat e ndalimit përkatësisht të kufizimit UROMËRESAVE 


TË PRERA 








Ndalim tejkalimi i të gjitha Ndalim tejkalimi për kamionë 
mjeteve me fuqi motorike, 
përpos motoçikletave pa rimorkio 





Kufizim shpejtësie Ndalim i dhënjes së 
shenjave të zërit 


DOGANA STOP 
O SHTI Ndalim kalimi SERË NISTORE, 


CUSTOMS pau ndalur POLICIA 





Dogana Policia 
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SHENJAT E 


vonesave Shenjat e ndalimit përkatësisht të kufizimit 


TAKSA 
RRUGORE 
ÇESK 


PEAGE 





Ndalim kalimi Përparësi kalimi 
pa u ndalur per mjetet e kahjes 
Taksa rrugore së kundërt 





Ndalim ndaljeje e parkimi Ndalim parkimi 





Parkimi 
njëpasnjëshëm 
(alternativ) 
Shënon pjesën e rrugës në të cilën Shënon pjesën e rrugës në të cilën 
ndalimi i parkimit ka të ndalimi i parkimit ka të 
bëjë me ditët tekë. bëjë me ditët çiftë 
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SHENJAT E 


Shenjat e obligimit URDHËRESAVE 


TË PRERA 





Shpejtësia më e vogël e lejuar Zingjirë për borë 





Shteg për biçikleta Shteg për këmbësor Shteg për kalorës 


Shënon zonën (shtegun) për këmbësor 
dhe biçiklista të ndërtuar veçanarisht, 
nëpër të cilin këmbësorët dhe biçiklistat 
duhet të lëvizin, kurse u ndalohet 


OS lëvizja pjesmarrësve tjerë. 


Zonë (shteg) për këmbësor 
dhe biçiklista 
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SHENJAT E 


URONËRSHVE Shenjat e obligimit 


TË PRERA 





Shënojnë kahjen nëpër të cilën mjetet duhet të lëvizin. 


090G 


Kahje e obliguar Kahje e obliguar Kahje e obliguar 


Shënojnë kahjen nëpër të cilën mjetet duhet të lëvizin. 


0 O 


Kahje e obliguar Kahje e obliguar 





Shënojnë kahjet nëpër të cilat mjetet mundë të lëvizin. 


0 O O 


Kahje të lejuara Kahje të lejuara Kahje të lejuara 








Shenjat e komunikacionit 
Shenjat e obligimit 


Anashkalim i obliguar 


0 0O 


nga ana e djathtë 











nga ana e majtë 


nga ana e majtë ose e djathtë 





Kryqëzim me rrjedhë të 
| rrumbullakë të komunikacionit 
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SHENJAT E 
LAJMËRIMIT 





Shenjat e lajmërimit shërbejnë që pjesëmarrësit në komunikacion. t'i 
lajmërojnë për rrugën nëpër të cilën lëvizin, për mbarimin e vlefshmërisë së shenjave të 
urdhëresave të prera dhe t'ua japin informatat e tjera të dobishme që janë me rëndësi 
për një lëvizje të sigurt dhe komode. 


Format dhe ngjyrat e shenjave të lajmërimit janë të ndryshme ! 


Përparësi kalimi në Rrugë me komunikacion 
raport me mjetet e kahjes së kundërt në një kahje 


— NË 








Rrugë me komunikacion 
në një kahje 





Rrugë pa dalje (krye) 
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Shenjat e lajmërimit 


ka 











Rrugë me Mbarim rruge Zgjatje rruge me 
përparësi kalimi me përparësi kalimi të drejtë përparësie 
kalimi 
Vendkalim i shënuar Kalim për këmbësor Kahje e lëvizjes së 
për këmbësor nëntokësor ose mbitokësor mjeteve që kanë për 
Shënon vendin ku qëllim të dredhojnë 
gjendet vendkalimi majtas në kryqëzim ku 
i shënuar për këmbësor. është i ndaluar dredhimi majtas 





Kryqëzim Rreshtim mjetesh Rreshtim mjetesh 
me emra vendbanimesh 
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Shenjat e lajmërimit 





Prishtinë 8 





Rrugëtregues 





Á 


Autostradë Mbarim autostrade 


A Prishtinë 




















Tabelë rrugëtreguese 
Shënon drejtimet e rrugës 
për vendet e shënuara në shenjë. 


Ri Rrugë e rezervuar Mbarim i rrugë së 
) Inas për komunikacionin rezervuar për 





3 3 e mjeteve motorike komunikacionin 
Rrugëtregues për aeroport e mjeteve motorike 
Rrugë ndërkombëtare Mitrovice 


Emër vendbanimi 


ka) 
Mitrovice 


Numër rruge Kilometrazhë Mbarim i vendbanimit 
rruge 
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Shenjat e lajmërimit 





Mbarim ndalimi Mbarim ndalimi i Mbarim kufizimi i 
i tejkalimit të të gjitha tejkalimit për kamionë shpejtësisë 
mjeteve motorike 
përpos motoçikletës 
pa rimorkio 





Mbarim i të Mbarim i shpejtësisë Mbarim obligimi i 
gjitha ndalesave më të vogël të lejuar mbajtjes së 
zinxhirëve për borë 





Mbarim shtegu Mbarim shtegu Mbarim shtegu 
për këmbësorë për biçiklistë për kalorës 
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ER IMERI Shenjat e lajmërimit 
Zonë ku është e Dalje nga zona 
kufizuar koha ku është e kufizuar 
e zgjatjes së parkimit koha e zgjatjes së parkimit Restorant 
Vendparkim Stacioni i ndihmës së parë 


y 
CIRADS 


Kufizim kohor Pikë karburanti Hotel ose motel 


i parkimit 
V 
y 
Spitali 
Punëtori për Telefon 


Spitali 
ndreqjen e mjetit 
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SHENJAT E 








Shenjat e lajmërimit sokol 
aA e 
Informata Teren për kampim Vendndalim autobusi 


me çadra e me shtëpiza lëvizëse 


3 së Aeroport 
Stacion tramvaji Shënon afërsinë e aeroportit Port detar 


ose vendin e aeroportit 





E e 





Kalueshmëri rruge 
Shënon se kalimi i rrugës 984mn.m. 
përtej majës malore është Nomer kthese 


i hapur ose i mbyllur Shënon munrin e kthesës 
me lartësinë mbidetare. 


POLICIA +4 N 
Stacion Policie 
Duhël 


SS SYT Qafë malore 
Emërtim rruge Shpejtësi që rekomandohet Shënon qafën malore 
me lartësinë mbidetare. 


Mjet ndihme në rrugë 
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Shenjat e lajmërimit 


LKL? 


Tabelë orientimi 
Shënon vendin e kthesës së ngushtë, majtas ose djathtas. 


Durrës 450km 


Tirane 330km 
Prizren 94km 
Prishtinë 30km 





Vërtetim drejtimi 
Shënon vërtetimin e drejtimit të 
lëvizjes, emërtimin e drejtimit 
dhe largësinë deri te vendi i shënuar. 


A Prishtinë 





Rrugëtregues përmbi rrugë në portal 


Pararrugëtregues Rrugëtregues përmbi rrugë në portal 
Shënon drejtimin e lëvizjes, 
në autostradë dhe rrugë me kryqëzime 
në shumë nivele, deri te vendbanimet e 
shkruara me shenjë. 





DETI: 





Tiranë 


Dalje nga autostrada 


Durres 
$ 





Rrugëtregues rreshtimi 
përmbi shiritat rrugor-në portal 





Fëmijë në rrugë 
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Shenjat e lajmërimit 








Shirit i komunikacionit Mbarim shiriti i 
për mjetet e transportit komunikacionit për 
publik të udhëtarëve mjetet e transportit publik 


të udhëtarëve 


Vendbanim 50 km/h 





Jashtë vendbanimit 80 km/h 
Shirit komunikacioni 


për mjete të ngadalshme 


Rrugë e rezervuar për 
komunikacionin e 
mjeteve motorike 110 km/h 


Autostradë 130 km/h 





Kufizim i përgjithshëm 
i shpejtësisë më të madhe 
të lejuar të shtetit, 


i 
i 
i 
4 
f 
i 
' 
' 
i 
I 
i 
I 
i 
l sipas lloijt të rrugës 





Mbarim i shirit të komunikacionit 
për mjete të ngadalshme 
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TABELAT 
PLOTËSUESE 





Tabelat plotësuese vendosen pranë shenjave të komunikacionit, me qëllim që 
të përcaktojnë më hollësisht domethënien e shenjës konkrete. Ngjyra bazë e tabelës 
plotësuese duhet të jetë e njëjtë me ngjyrën e shenjës pranë së cilës vendoset, kurse 
ngjyra e mbishkrimit dhe e simbolit e njëjtë me ngjyrën e mbishkrimit dhe të simbolit të 
shenjës pranë së cilës vendoset. Gjerësia e tabelës plotësuese është e njëjtë me atë të 
shenjës. 


Janë dhënë disa shembuj për mënyrën e vendosjes së tabelës plotësuese 


Në situatën si në fotografi, tabela 
plotësuese me shigjeta dhe numër shënon 
gjatësinë e pjesës së rrugës nga shenja ku 
ekziston kufizimi i shpejtësisë së lëvizjes 
në gjatësi prej 2km. 


Në situatën si në fotografi ku 
është dhënë vetëm largësia (100 m, pa 
shigjeta) do të thotë se në largësi pas 
100m nga shenja fillon të vlejë kufizimi i 
shpejtësisë prej 50kmih. 
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Tabelat Plotësuese 


Në situatën si në fotografi, kur në 
një shtyllë janë të vendosura dy shenja, 
tabela plotësuese ka të bëjë me shenjën 
nën të cilën është vendosor, në rastin 
konkret ndalon komunikacionin për 
autobus ndërurban duke filuar nga 
shenja. 


Në situatën si në fotografi, tabela 
plotësuese saktëson periudhën kohore 
gjatë së cilës mjetet motorike përpos 
motoçikletës duhet të kenë paisje 
dimërore (pneumatikë M+S ose zinxhirë 
për borë). 


Në situatën e paraqitur me shenjë, 
tabela plotësuese saktëson kohën gjatë së 
cilës vlen urdhëresa e prerë e ndalimit të 
komunikacionit në të dy kahjet për të gjitha 
mjetet prej ores 20-24h. 


Në situatën e paraqitur me shenjë, 
tabela plotësuese saktëson kahjen në të 
cilën duhet të lëvizin kamionët. 


TABELAT 
PLOTËSUESE 


dë AR 
Sa Si (ndërurban KA 
I pr e me -ma 


Q 


prej 20 - 24h 
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TABELAT se 
Tabelat Plotësuese 





Në situatën e paraqitur me shenjë, 
tabela plotësuese saktëson se ndalimi i 
ndaljes dhe parkimit vlen në rrugën pas 
shenjës. 


Në situatën e paraqitur me shenjë, 
tabela plotësuese saktëson se ndalimi i 
ndaljes dhe parkimit vlen deri te shenja. 


Në situatën e paraqitur me shenjë, 
tabela plotësuese saktëson se ndalimi i 
ndaljes dhe parkimit vlen në rrugën pas 
dhe deri te shenja. 





q Dhe situata tjera të ngjajshme...! 
O 





o Shenjat e komunikacionit 





SHENJAT NDRIÇUESE TË KOMUNIKACIONIT 





Shenjat ndriçuese të komunikacionit janë: 


- shenjat ndriçuese për rregullimin e komunikacionit të mjeteve 

- shenjat ndriçuese për rregullimin e komunikacionit të këmbësorëve 

- shenjat ndriçuese për rregullimin e komunikacionit të biçiklistëve 

- shenjat ndriçuese për tramvaj 

- shenjat ndriçuese për shënimin e vendkalimeve të rrugëve mbi hekurudhë në nivel 
- shenjat ndriçuese për shënimin e punimeve në rrugë dhe pengesave të tjera 


Dritat te shenjat ndriquese janë: të pandërprera ose vezulluese (të ndërprera). 


Shoferët janë të detyruar të veprojnë sipas shenjave ndriçuese të 
komunikacionit edhe atëherë kur me veprimet e veta u shmangen shenjave të 
vendosura, përkatësisht rregullave të përgjithshme. 


Shenjat ndriçuese për rregullimin e komunikacionit të mjeteve 


Paisja (semafori) për dhënien e shenjave ndriçuese të komunikacionit me drita 
trengjyrëshe mund të përdoret për rregullimin e komunikacionit në më shumë shirita të 
komunikacionit, njëkohësisht ose për çdo shirit veç e veç. Dritat janë të vendosura në 
pozitë vertikale në formë të rrethit. Në këtë rast shoferëve u lejohet lëvizja në të gjitha 
drejtimet, përveç nëse me shenjën e vendosur të komunikacionit (p.sh. kahje e 
obluguar ose ndalohet kthimi) nuk është caktuar ndryshe. 


Shenjat ndriçuese mund të vendosen edhe në pozitë horizontale (mbi 
sipërfaqen rrugore, domethënja e tyre është e njejtë. Mund të vendosen edhe mbi shirit 
të komunikacionit për rregulim të ndryshueshëm të lëvizjes së mjeteve. 


Shoferit të cilit me shenjë ndriçuese i është lejuar hyrja në kryqëzim (vlenë për 
të gjithë semaforët të vendosur vertikalisht dhe horizontalisht) nuk bën të hyjë me mjetin 
e tij në kryqëzim nëse dendësia (ngecja) e komunikacionit rrugor është e tillë sa që 
patjetër do të duhej të ndalej në kryqëzim dhe në atë mënyrë që me rastin e ndërrimit të 
dritave do të pengojë ose pamundësojë qarkullimin e mjeteve që vijnë nga rrugët 
anësore. 
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Shenjat © . e 
Shenjat ndriçuese 


Caktimi i dritave në semafor nga lartë poshtë dhe domethënia e tyre: 





nënkupton ndalimin e kalimit për 
të gjitha mjetet, përveç për ato 
që në çastin e ndezjes së dritës 
së verdhë gjenden në atë largësi 
nga kryqëzimi sa që nuk mund të 
ndalen në mënyrë të sigurt, e të 
mos e kalojnë këtë shenjë. 


N ” py. Drita e verdhë e pandërprerë 


DRITA E GJELBËRT DRITA E KUQE 
















Kalimi i lirë 


Ndalim kalimi 





Drita e kuqe dhe e verdhë, e 
ndezur njëkohësisht i 
paralajmërojnë pjesëmarrësit në 
komunikacion se së shpejti 
pushon ndalimi i kalimit dhe 
ndizet drita e gjelbër, përgatitja 
për nisje. 









Drita e gjelbër 
vezulluese 


paralajmëron 
shoferët se së shpejti 
do të pushojë kalimi i 
lirë dhe do të ndizet 
drita e verdhë e 
pandërprerë, pas së 
cilës ndizet drita e 
kuqe. 


Drita e verdhë 


vezulluese-lëvizja e lirë 
por me kujdes të shtuar 
ka rëndësi të veçantë për 
pjesëmarrësit në 
komunikacion që të shtojnë 
kujdesin në kryqëzim, në 
vendkalim dhe zbatimin e 
rregullave të tjera për 
kalimin nëpër kryqëzim 
(respektimi i shenjave të 











Shenja 
plotësuese në 
formë të shigjetës 
së gjelbërt lejon 
kalimin me kujdes, 
në drejtim të 
shigjetës edhe deri 
sa është e ndezur 
drita e kuqe, duke 
iu dhënë përparësi 
kalimi të gjitha 
mjeteve dhe 
këmbësorëve që 
gjenden në 
kryqëzim. 


Drita e kuqe dhe e gjelbërt nuk lejohet 
të jenë të ndezura në të njëjtën kohë. 


komunikacionit që i janë 
shtuar semaforit, e nëse 
ato nuk ekzistojnë, të 
respektohen rregullat e 
përgjithshme). Kjo dritë ka 
domethënie tjetër nga drita 
e verdhë e pandërprerë. 
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. : Shenjat 2 
Shenjat ndriçuese 





Rregullimi i komunikacionit me 
shenja ndriçuese të vendosur mbi shiritat 
rrugor, shërben për rregullimin e 
ndryshueshëm të kahjes së lëvizjes së 
mjeteve. Drita e kuqe në formë të x”do të 
thotë ndalim qarkullimi përgjatë shiritit të 
komunikacionit përmbi të cilit është vendosur, 
kurse drita e gjelbërt në formë të shigjetës do 
të thotë kalimi i lirë përgjatë shiritit të A 
komunikacionit përmbi të cilit është vendosur. 





Shenjat ndriçuese për rregullimin e komunikacionit të këmbësorëve 


a) Shërbejnë për rregullimin e 
komunikacionit të këmbësorëve, jepet me 
drita dyngjyrëshe, nga të cilat njëra është e 
kuqe (ndalim kalimi), kurse tjetra e gjelbër 
(kalimi i lirë). 


b Drita e gjelbërt mund të rregullohet 
edhe ashtu që para se të fiket, të bëhet dritë e 
gjelbërt vezulluese (me ndërprerje ), për tii 
paralajmëruar këmbësorët se së shpejti do të 
ndizet drita e kuqe. Këta semaforë mund të 
jenë të paisur edhe me shenja akustike (që 
më së shumti u shërbejnë personave të 
verbër). 





Shenjat ndriçuese për rregullimin e komunikacionit të biçiklistëve 


Shenjat ndriçuese të komunikacionit 
rrugor për biçiklistë shërbejnë për rregullimin 
e komunikacionit në vendkalimet e shtegut të 
biçiklistëve nëpër rrugë. Renditja e dritave 
dhe domethënia e tyre është e njëjtë sikurse 
te shenjat ndriçuese për rregullimin e 
komunikacionit për mjete tjera. 
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Shenjat e . . 
Shenjat ndriçuese 


Shenjat ndriçuese për rregullimin e komunikacionit të tramvajit 





Për rregullimin e komunikacionit të 
tramvajit mund të përdoren aparatet e 
veçanta për dhënjen e dritave njëngjyrëshe 
dritave të bardha.Dritat e bardha mund të jenë 
në formën e: vijës horizontale, vertikale dhe të 
tërthortë. 


-vija horizontale nënkupton ndalimin e 
qarkullimit të tramvajit 


-vija vertikale dhe e tërthortë kalim i lirë për 
tramvajin në drejtimin përkatës: drejt, majtas, 
djathtas. 





Shenjat ndriçuese për shënimin e vendkalimeve të rrugëve mbi hekurudhë në 
nivel 


Shenja ndriçuese e komunikacionit që paralajmëron ardhjen e trenite detyron 
shoferin që të ndalë mjetin e vet para vendkalimit hekurudhor. 


Kjo shenjë ka formën e trekëndëshit 
me drita të kuqe të vendosura në bazën e 
trekëndëshit, të cilat ndizen dhe fikën me 
ndërprerje (njëpasnjëshëm) duke i informuar 
pjesëmarrësit në komunikacion se kalimi 
është i mbyllur. Me këtë shenjë lajmërohet 
edhe lëshimi i mbrojtësve ose 
gjysmëmbrojtësve, apo mbrojtëset ose 
gjysmëmbrojtëset janë të lëshuar. 


Kalimi mbi hekurudhë është i hapur 
kur dritat nuk janë të ndezura dhe barierat apo 
gjysmëbarierat nuk janë të lëshuara. 


Kujdesi është edhe me tutje i 
domosdoshëm për shkak se ekziston 


mundësia që dritat të mos jenë në rregull. 
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Shenjat 
ndriçuese 


Shenjat ndriçuese e 


Mbrojtësit dhe gjysmëmbrojtësit janë 
të shënuar me materie të kuqe reflektuese 
ose me vendosjen e dritës vezulluese që 
ndizen në pozitën e mbyllur të këtyre 
stabilimenteve dhe vendosen në fund dhe në 
mes të mbrojtësit, mbi mesin e rrugës, kurse 
te gjysmëmbrojtësi në fund të 
gjysmëmbrojtësit mbi mesin e rrugës. 





Shenjat ndriçuese të komunikacionit për 
shënimin e punimeve në rrugë, dhe 
pengesave të tjera 


Për zhvillim normal të komunikacionit 
rrugor, pjesa e rrugës në të cilën zhvillohen 
punimet, sipërfaqja rrugore është dëmtuar 
ose paraqitet ndonjë pengesë tjetër, duhet të 
jetë e shënuar me shenja ndriçuese. Për të 
siguruar një dukshmëri sa më të mirë shenjat 
ndriçuese me ndërprerje vendosen në 
mbrojtëse të ngjyrosura me ngjyrë të kuqe 
dhe të bardhë të veshura me materie 
reflektuese ose me vendosjen e xhamave të 
kuq reflektues ose të dritave ngjyrë portokalli. 





Dritat vezulluese ngjyrë portokalli në 
mbrojtëse vendosen: 





Në rastet kur për shkak të rrethanave të caktuara komunikacioni i mjeteve 
duhet të zhvillohet vetëm në një shirit të komunikacionit, atëherë në pikat e skajshme të 
pjesëve të rrugës në të cilën është pengesa, vendosen përkohësisht mjetet ndriçuese 
(semafor) për rregullimin e komunikacionit. 
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Sinjalizimi horizontal i komunikacionit rrugor është grup i shenjave posaçërisht 
të formësuara dhe të koduara me destinim të shumëfisht në komunikacion. Me pozitën 
e vet gjendet në fushën qendrore të vëmendjes së shoferit dhe ofrojnë numër të madh 
informatash të domosdoshme për pjesëmarrësit në komunikacion. 


Sinjalizimi on i SS ka apa qëllim: 





Përdoret aa ie ose si peal i Sali vertikal, në mënyrë që domethënja 
e këtyre shenjave të theksohet më fort, të caktohet ose të shpjegohet më plotësisht. 


Sinjalizimi horizontal shërben për rregullimin e komunikacionitt rrugor, si dhe për 
informimin dhe udhëzimin e pjesëmarrësve në komunikacion. 


Përbëhen nga: 


- shenjat gjatësore, 
- shenjat e tërthorta dhe FA FË 
- shenjat tjera të rrugës dhen në objektet pranë i të rrugës. 


Shenjat (vijat) gjatësore 


a) Vija e pandërprerë gjatësore shërben për ndarje të rrugës sipas kahjeve të 
lëvizjes. E shënon ndalimin e kalimit të mjeteve mbi këtë vijë ose ndalimin e lëvizjes mbi 
të, qoftë për ndërrimin e kahjes, parkim, 
parakalim ose me rastin e kyçjes në 
komunikacion. 











b) Vija skajore shërben për të | 
dalluar skajin e sipërfaqes së rrugës për 
komunikacion ose për ndarjen e sipërfaqes jë 
së rrugës me destinim të veçantë. 











Sinjalizimi horozontal 


Vija gjatësore e ndërprerë (vija 
ndarëse) shërben për ndarjen e sipërfaqes 
së rrugës në shirita komunikacioni. Në 
kushtet të caktuara lejohet kalimi mbi të për 
përdorim të përkohshëm të shiritit për 
lëvizjen e mjeteve që vijnë nga kahja e 
kundërt. 


Vija e dyfishtë e pandërprerë 
shërben për ndarjen e sipërfaqeve 
dykahëshe të rrugës me më shumë shirita 
komunikacioni sipas drejtimeve të lëvizjes. 
Shënojnë ndalimin e kalimit të mjetit mbi 
këtë vijë ose ndalimin e lëvizjes nëpër të, 
qoftë për ndërrimin e drejtimit, parkim, 
parakalim ose me rastin e hyrjes në 
komunikacion. Ka domethënien, 
përkatësisht rëndësinë e vijës së 
pandërprerë. 


Vija e dyfishtë e kombinuar 
shërben për ndarjen e shiritave rrugor në 
vendet ku kushtet e shikueshmërisë lejojnë 
parakalimin ose kthimin vetëm në një kahje 
të lëvizjes. Mund ta kalojë shoferi në anën e 
të cilit gjendet vija e ndërprerë në kahjen e 
lëvizjes. 


Vija e dyfishtë e ndërprerë 
shërben për ndarjen e shiritave të 
komunikacionit me kahje të ndryshueshme 
të lëvizjes në të cilat komunikacioni është i 
rregulluar me mjetet për dhënien e shenjave 
ndriçuese të komunikacionit rrugor. 
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KDS PS LEII IM TE NS KS KR ST PË ARE 


te pe e - . . . 
Sinjalizimi horozontal 


Në rrugën në të cilën mjetet lëvizin në të dy kahjet, e cila ka tre shirita për zhvillimin e 
komunikacionit, këta shirita ndahen, sipas rregullit me vija gjatësore të ndërprera. Në 
këtë rrugë shoferi nuk guxon që me mjetin e vet të lëvizë nëpër shiritin që shtrihet 
përgjatë skajit të majtë të rrugës as me rastin e tejkalimit. Për tejkalim dhe kthim 
majtas shërben shiritii mesëm. 


E NËR 
PES SK SASA 
















Shenjat e tërthorta në rrugë 


Shënohen me vija të pandërprera dhe të ndërprera mund të vendosen në rrugë duke 
përfshirë një ose më shumë shirita të komunikacionit. 


Vendkalimi i shënuar për 
këmbësorë shënon pjesën e sipërfaqes 
rrugore të destinuar për kalimin e 
këmbësorëve. 


Vija e pandërprerë e ndalimit, 
nënkupton vendin në të cilin shoferi është i 
detyruar të ndalë mjetin e vet. Para vijës së 
ndalimit në rrugë mund të shënohet edhe 
fjala STOP”. 


Vija e ndërprerë e ndalimit, 
nënkupton vendin në të cilin shoferi duhet të 
ndalë mjetin nëse është e nevojshme të 
lejohet që të kalojnë mjetet që kanë 
përparësi kalimi, mund të shënohet edhe me 
trekëndësh me maje të kthyer drejt mjetit. 
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kaa A S SS ž 


Sinjalizimi horozontal 


Në sipërfaqen rrugore në afërsi të 
shkollës mund të gjendet mbishkrimi 
“SHKOLLA”. Shoferët që i afrohen këtij 
mbishkrimi janë të detyruar të lëvizin me 
kujdes të veçantë. 


Shtegu i biçiklistëve në rrugë 
është pjesa e sipërfaqes së rrugës e cila në 
mënyrë të tërthort kalon përtej rrugës dhe 
është i destinuar vetëm për lëvizjen e 
biçiklistëve. 


Shenjat e tjera të sinjalizimit horizontal 


Shigjetat në sipërfaqen rrugore 
shërbejnë për informimin e shoferëve lidhur 
me destinimin e shiritit të komunikacionit 
rrugor. 


Vendi i caktuar për vendndalim të 
autobusëve “BUS”. 


Fusha për orientimin e 
komunikacionit rrugor nënkupton 
sipërfaqen në të cilën është i ndaluar 
komunikacioni si dhe ndalimi dhe parkimi i 
mjeteve. 


Personat e autorizuar 





SHENJAT QË JAPIN PERSONAT E AUTORIZUAR 


Urdhërat dhe shenjat për pjesëmarrësit e komunikaciont mund të jepen nga: 


- Polici 

- Personi i autorizuar nga Ministria e Transportit dhe Postë- Telekomunikacionit 

- Personii autorizuar nga Kuvendi Komunal në kuadër të kompetencave ligjore 

- Ushtarii njësisë ushtarake, pjesëtari i Trupave Mbrojtëse të Kosovës përgjegjëse për 
rend, që siguron lëvizjen e njësive ushtarake në këmbë apo të motorizuar, ose në 
rasttë një aksioni për shpëtim të ndërmarr për të shpëtuar jetën apo pronën e një 
njeriu 

-Personelii Rojeve (Policisë) Kufitare brenda kufijve të zonës kufitare, 

- Personeli i hekurudhave në kryqëzimet hekurudhore, 

- Punëtori i autoritetit rrugor, ose personi tjetër që punon në rrugë nëse, është lejuar apo 
është punësuar nga autoriteti rrugor, 

- Personi që mbikëqyrë kalimin e sigurt të rrugës nga fëmijët, në vendin e rregulluar dhe 
shënuar për kalimin e tillë. 


Pjesëmarrësit në komuinikacion duhet të veprojnë sipas kërkesave dhe 
urdhëresave të personit të autorizuar, edhe atëherë kur kjo nuk është në pajtim me 
rregullat dhe dispozitat e komunikacionit. Personi i autorizuar është i detyruar që me 
rastin e dhënies së shenjave të qëndrojë në vendin nga i cili do ta vërejnë lehtë dhe 
mjaftueshëm pjesëmarrësit e komunikacionit të cilëve u jepen këto shenja. 
Domethënia e tyre për pjesëmarrësit në komunikacion duhet të jetë e qartë dhe e 
padyshimtë. 

Nëse komunikacionin e rregullojnë më shumë persona të autorizuar, shenjat 
që ijapin duhet të jenë reciprokisht të harmonizuara. 


Shenjat që japin personat e autorizuar pjesëmarrësve në komunikacionin janë: 


-shenjat me dorë dhe me pozitën e trupit 
-shenjat e zërit 
-shenjat me dritë 


Shenjat që japin personat e autorizuar, me 
duar dhe me pozitën e trupitjanë: 


Dora e ngritur vertikalisht, me EA gë 
shuplakën e hapur, do të thotë ndalim i SE s 
detyrueshëm për të gjithë pjesëmarrësit e SH 


komunikacionit, përveç për ata që gjenden në | — im 
kryqëzim dhe të cilët nuk mund të ndalën në f 
mënyrë të sigurt. | 











Personat e autorizuar 


Trupi në pozitën normale të 
qëndrimit vertikal, ose me duar të zgjatura 
horizontalisht, për mjetet që vijnë nga 
drejtimet e gjoksit dhe shpinës të personit të 
autorizuar, do të thotë ndalim kalimi, kurse 
për mjetet që vijnë nga kahjet anësore, 
përkatësisht në drejtim të duarve të zgjatura 
kalimi lirë. 


Dora e shtrirë horizontalisht do të 
thotë ndalim kalimi për të gjithë 
pjesëmarrësit në komunikacion kahja e 
lëvizjes e të cilëve e ndërpret drejtimin ku 
është zgjatur dora. 


Luhatja e lehtë me dorë lartë poshtë 
me shuplakë të kthyer teposht do të thotë që 
shoferët në drejtim të të cilëve jepet kjo 
shenjë duhet të zvogëlojnë shpejtësinë e 
lëvizjes. 


Lëvizja me dorë në bërryl (nyje) nga 
e djathta në të majtë do të thotë që shoferët 
në drejtim të të cilëve jepet shenja duhet të 
shpejtojnë lëvizjen e mjeteve. 
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Dora në pozitë horizontale e zgjatur së 
me shuplakë të drejtuar ndaj mjetit të caktuar fk. 
do të thotë obligim i ndaljes për shoferin e atij 8 
mjeti. 





Për dhënien e shenjave me të cilat urdhërohet ndalja, ndalim kalimi, zvogëlimi i 
shpejtësisë dhe shpejtimi i lëvizjes së mjetit, personi i autorizuar mund të përdorë edhe 
tabelën për rregullimin e komunikacionit dhe urdhërat mund t'i japi edhe nga mjeti. 


Personi i autorizuar mund të përdorë tabelën me rastin e rregullimit të komunikacionitt 
rrugor: në kryqëzim, në rrugë të hapur, si dhe nga mjeti. 


a |Domethënja e rregullave të përgjithshme të komunikacionit, shenjave të 
y komunikacionit dhe shenjave ndiçuese nuk vlenë nëse komunikacionin e rregullon 
Y personi i autorizuar. 





Shenjat e zërit 


Shenjat e zërit jepen me bilbil kur personi i autorizuar gjendet jashtë mjetit. 
Shenjat e zërit me bilbil zbatohen vetëm në kombinim me shenjat që jepen me dorë, e 
këto janë: 


Një fërshëllimë e shkurtër do të thotë thirrje për pjesëmarrësit në 
komunikacion që të përqendrojnë vëmendjen te personi i autorizuar, i cili 
me anën e shenjës përkatëse do të shprehë një kërkesë të caktuar. 


Disa fërshëllima të njëpasnjëshme do të thotë se ndonjëri prej pe 
pjesëmarrësve në komunikacion ka vepruar në kundërshtim me rregullat pë 
e komunikacionit rrugor ose me shenjat e vendosura në komunikacion. 
Krahas dhënies së kësaj shenje personi i autorizuar do të tregojë se me 
kë ka të bëjë shenja e dhënë dhe çfarë është i detyruar ai të bëjë. 





Një fërshëllimië e gjatë do të thotë ndalim i detyrueshëm për të gjithë 
pjesëmarrësit. 


Shenja e zërit në mjet që jepet me aparat të veçantë, përbëhet prej shumë zërave me 
fuqi të ndryshme (zëra fërshëllyese) dhe jepet vetëm në kombinim me shenjën e dritës 
(drita rrotative). 
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Shenjat me dritë 


Personat e autorizuar me rastin e kontrollit dhe rregullimit të komunikacionit 
rrugor, mund të japin shenja me dritë. Ato jepen me aparate të veçanta drite nga mjeti 
ose me mjetet e dorës (fanari, llamba me bateri etj.). 


Shenja me dritë që jepet me mjete të dorës ka ngjyrë të kuqe të pandërprerë 
me të cilën personi i autorizuar sinjalizon drejt boshtit gjatësor të rrugës (lart - poshtë), 
do të thotë ndalim i detyrueshëm. 


Shenjat me dritë që jepen nga mjeti me të 
drejtën e përparësisë së kalimit janë: 


Një ose dy drita vezulluese 
(rrotative) me ngjyrë të kaltërt, mjeti me të 
drejtë përparësie për kalim. 


Dy drita vezulluese njëra prej të 
cilave është e kaltër nga ana e djathtë, kurse 
tjetra e kuqe nga ana e majtë në mjetet që e 
sigurojnë përcjelljen e mjeteve të tjera A 
(personaliteteve). y AST 


Shenja me dritë“Stop-policia” 
gjendet në anën e pasme të mjetit, në 
aparatin për dhënjen e shenjave. me dritë. 
Kur personi i autorizuar e kyç shenjën “Stop- 
policia” kjo do të thotë se shoferi i mjetit që 
gjendet drejtpërdrejt mbrapa mjetit të 
personit të autorizuar duhet të ndalet. 
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RREGULLAT E PËRGJITHSHME TË KOMUNIKACIONIT 


Ligji i sigurisë në komunikacionin rrugor i obligon të gjithë pjesëmarrësit në 
komunikacion që të veprojnë në përputhje me: 


- rregullat e komunikacionit 
- shenjat e komunikacionit dhe 
- urdhëresat e personave të autorizuar. 


Nëse nuk ka shenja komunikacioni, veprohet sipas rregullave të përgjithshme, 
nëse ka shenja të komunikacionit, veprohet sipas shenjave edhe nëse me këtë do të 
mënjanoheshim nga rregullat e përgjithshme të komunikacionit. Nëse komunikacionin 
në rrugë e rregullon personi i autorizuar, pjesëmarrësit e komunikacionit janë të 
detyruar të veprojnë sipas urdhëresës së tij edhe atëherë kur mënjanohen nga 
kërkesa që është shprehur me shenjë të komunikacionit. 


Në rrugë, trotuar dhe në brezin mbrojtës të rrugës nuk lejohet lënia e mjeteve të 
dëmtuara, të papërdorura, të paregjistruara, të sendeve, materialit ose të gjërave të 
ngjashme si dhe hedhja e mbeturinave që mund të pengojnë ose rrezikojnë 
komunikacionin. 


Rruga publike dhe brezi i saj mbrojtës, përkatësisht rruga dhe trotuari, nuk 
lejohet të dëmtohen ose të shfrytëzohen për qëllime të tjera (material ndërtimor, 
sendet, ose të ngjashme), përveç në rast rrezikut ose ne raste tjera të parapara me ligj 
ose të autorizuara nga organi kompetent. 


Kuvendet Komunale mund të lejojnë shfrytëzimin e pjesës së trotuarit 
(rrethoja, tavolina,ulëse, kioska ose të ngjashme) me kusht që nuk zvogëlohet 
dukshmëria e rrugës dhe që lëvizja e këmbësorëve të jetë e papenguar dhe e sigurt 
duke ju lënë hapësirë të trotuarit me gjerësi prej së paku 1,5 metra. Për rrugët 
magjistrale dhe regjionale, leja në fjalë mund të jepet vetëm me pëlqimin paraprak të 
Ministrisë së Transportit dhe të Postë Telekomunikacionit. 


Shoferi i mjetit është i detyruar t'i heqë nga sipërfaqja e rrugës sendet që bien 
në rrugë nga mjeti tij dhe sendet që i ka lënë në rrugë, kur e ka ndalur mjetin. 


Shoferi do t'i largoj sendet të cilat i has gjatë ngasjes, nëse ka mundësi dhe 
pengohet siguria në komunikacion, ose në të kundërtën për këtë do të lajmëroj 
Shërbimin Policor të Kosovës. 


Personat e verbër, kur marrin vetë pjesë në komunikacion, si shenjë 
identifikimi duhet të mbajnë shkopin e bardhë. 
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Mjeti i cili është i përshtatur për t'u drejtuar nga personi me aftësi të kufizuara, 
me kërkesën e këtij personi, mund të shënohet me shenjë të posaçme. Të drejtat të cilat 
dalin nga shenja e qasjes nuk mund ti përdor personi i cili nuk është me aftësi të 
kufizuara. 


Shenja e qasjes lëshohet në emër të personit me aftësi të kufizuara, 
gjegjësisht për mjetet e shoqatës së personave me aftësi të kufizuara në emër të 
shoqatës, kurse pamja e shenjës, kushtet për marrjen e saj, mënyrën e shënjimit të 
vendeve për parking dhe të drejtat të cilat merren në bazë të tij, i rregullon Ministria e 
Transportit dhe Postë-Telekomunikacionit në marrëveshje me Ministrinë e 
Shëndetësisë. 


VEPRIMET NË KOMUNIKACION 


Shoferi i cili në rrugë synon të bëjë ndonjë veprim me mjetin (lëvizjen e mjetit në 
anën e djathtë ose të majtë, të ndërrojë shiritin e komunikacionit, të tejkaloj ,anashkaloj, 
të ndalë mjetin, kthimin në anën e djathtë ose në të majtë, kthimin gjysmë-rrethorë, 
lëvizjen me mjet mbrapa e të ngjashme) i lejohet të fillojë një manovrim të tillë, vetëm 
nëse më parë është i bindur se mund të bëjë një gjë të tillë duke mos i rrezikuar apo 
penguar pjesëmarrësit tjerë në komunikacion ose pasurinë, duke u kujdesur me këtë 
rast për pozitën e mjetit, për drejtimin dhe shpejtësinë e lëvizjes. 


Para se të ndërmerr ndonjë veprim në komunikacion, shoferi i mjetit duhet 
qartë dhe me kohë të duhur tii paralajmërojë pjesëmarrësit tjerë në komunikacion për 
qëllimin e tij, duke dhënë sinjal me anë të treguesve të drejtimit gjatë gjithë kohës së 
kryerjes së manovrimit dhe të ndërpret sinjalizimin menjëherë pas përfundimit të 
veprimit Nëse në mjet nuk ekzistojnë treguesit e drejtimit duhet paralajmëruar veprimin 
duke dhënë shenjën përkatëse me dorë ( nuk duhet të mbajë dorën e shtrirë gjatë gjithë 
kohës së kryerjes së veprimit). 











Shoferi i mjetit duhet gjithashtu pasi të ketë kryer tejkalimin e mjetit tjetër, të japë 
shenjën kur synon të kthehet në shiritin e komunikacionit në të cilin ka lëvizur para se ta 
4, bëjë tejkalimin. 





KYÇJANË KOMUNIKACION 


Me rastin e kyçjes në komunikacionin rrugor shoferi duhet të bindet se kjo kyçje 
mund të jetë e sigurt, pastaj me treguesin e drejtimit ose me drejtimin e dorës në drejtim 
të lëvizjes të paralajmërohen pjesëmarrësit e tjerë në komunikacion rrugor për qëllimin 
e tij, t'u jep përparësi mjeteve që gjenden në rrugë dhe vetëm pastaj të hyjë në rrugë, 
duke pasur parasysh që me veprimin e vet të mos i detyrojë pjesëmarrësit e tjerë në 
komunikacion që të ndryshojmë përnjëherë drejtimin e lëvizjes ose të bëjnë veprimet të 
tjera. 














Me rastin e kyçjes në rrugë nga 
oborri, garazhi, vendparkimi etj., shoferi i cili 
me mjet kalon nëpër trotuar, është i detyruar 
të pres të kalojnë këmbësorët, si dhe të gjitha 
mjetet që lëvizin rrugës në të cilën ai mendon 
të hyjë, pa marrë parasysh kahjen në të cilin 
ato lëvizin. 


Me rastin e kyçjes në komunikacionin 
rrugor të mjetit të ndalur në rrugë, shoferi 
është i detyruar t'u jep përparësi të gjitha 
mjeteve që vijnë pas tij, të kyç treguesin e 
drejtimit dhe vetëm pastaj të hyjë në rrugë. 


Nëse shoferi me rastin e kyçjes në 
komunikacionin rrugor e ka të mbyllur 
pamjen, është i detyruar të caktoj një person i 
cili do t'a mundësoj kyçjen e sigurt në 
komunikacion. 


Shoferi me rastin e kyçjes në 
komunikacionin rrugor nga rruga e pashtruar 
me shtresë asfalti duhet t'u japë përparësi 
kalimi të gjitha mjeteve që lëvizin rrugës me 
shtresë asfalti në të cilën ai mendon të hyjë . 
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Për kyçjen në autostradë duhet të e 
përdorni shiritin për nxitim dhe pasi t'u jepni ës 
përparësi mjeteve motorike që lëvizin nëpër I 
autostradë ju do të kaloni në shiritin e 
dëshiruar. 





Shoferi i cili me mjet kyçet nga rruga € dheut në rrugë me shtresë 
bashkëkohore (asfalt) duhet të ndalë mjetin dhe të heq baltin nga rrotat. 


KYÇJA NË KOMUNIKACION E AUTOBUSIT DHE E MJETEVE TË TJERA TË 
TRANSPORTIT PUBLIK 


Shoferi gjatë afrimit të vend-ndaljes së autobusit të shënuar, brenda zonës së 
banuar, obligohet që të zvogëloj shpejtësinë dhe nëse është e nevojshme të ndalet, në 
mënyrë që t'i mundësoj shoferit të autobusit apo ndonjë mjeti tjetër i cili kryen 
transportin publik të udhëtarëve, që të kyçet në komunikacion, nëse shoferi i mjetit të 
tillë sinjalizon me treguesin e drejtimit qëllimin e tij që të ndërroj shiritin e komunikacionit 
ose të lëvizë nga vend-ndalja e autobusit në rrugë. 





Kur mjeti i komunikacionit urban për 
transportin e udhëtarëve kyçet në 
komunikacion rrugor nga vendndalimi i 
ndërtuar jashtë shiritit rrugor (nga nishaj), 3 
shoferëte mjeteve të tjera që lëvizin nëpër js E 
shiritin në të cilin hyn autobusi, duhet të jë Š 
zvogëlojnë shpejtësinë dhe të ndalën për tia E 
mundësuar autobusit kalimin në shiritin para S 
mjetit të tyre. 
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Kur mjeti i transportit publik urban ig 
kyçet nga vendndalimi i cili gjendet në shiritin ES 
rrugor, ai nuk guxon t'i pengojë mjetet që e | 
anashkalojnë në vendin në të cilin 
anashkalimi është i lejuar. 


Kur mjeti për transportin e PX 
udhëtarëve kyçet në komunikacion, jashtë | 
vendbanimit, nga vend-ndalimi i tij, shoferi i 
mjetit i cili lëviz pas autobusit, ka përparësi 
kalimi, por me kujdes të shtuar duhet të fë 
vazhdoi lëvizjen duke mos i rrezikuar f 
personat që hipin ose zbresin nga autobusi 
(në këtë rast autobusi duhet t'i japë përparësi 
kalimi kombit). 





Nëse vend-ndalimi i autobusit ose tramvajit është në mes të rrugës dhe nëse 
mjeti i transportit publik urban është në vendndalim i cili gjendet në mes të rrugës, 
shoferi duhet të ndalë mjetin e vet pas mjetit të transportit publik urban kur udhëtarët 
hipin dhe dalin nga ai mjet dhe duhet të kalojnë nëpër shiritat e rrugës (mbi shiritin e 
komunikacionit nëpër të cilin mjeti lëviz). 


Nëse në rrugë në të cilën 
komunikacioni zhvillohet në të dy kahjet (me 
nga një shirit komunikacioni) në shiritin e 
komunikacionit në të cilën është ndalur mjeti i | 
destinuar për transportin e fëmijëve i shënuar N 
me shenjën për transportin e fëmijëve, 
shoferët e mjeteve që lëvizin pas dhe Jjëssë 
përballë këtij mjeti, janë të detyruar që ta m 
ndalin mjetin e tyre derisa fëmijët të hipin ose 
të zbresin. 








Shoferi i cili lëviz pas mjetit të transportit publik urban të ndalur në vendndalim duhet të 
ketë KUJDES të veçantë për shkak të situatës tejet të rrezikshme, e cila krijohet me 
rastin e zbritjes së udhëtarëve të cilët duan të kalojnë rrugën para ose pas mjetit të 
transportit publik. 
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Kur dëshironi të çkyçeni (dilni) nga komunikacioni rrugor së pari duhet të 
siguroheni se mund të dilni pa ndonjë rrezik (duke shikuar në pasqyrat e shoferit dhe 
duke kthyer kokën në drejtim të daljes), pastaj e zvogëloni shpejtësinë me uljen e gazit 
ose edhe me ndërrimin e shkallës së transmisionit (preferohet shkalla e dytë e 
transmisionit) dhe vetëm atëherë ktheheni ngadalë dhe gradualisht duke i respektuar 
rregullat e komunikacionit dhe sinjalizimin e vendosur. 


LËVIZJAE MJETEVE 


Për zhvillimin e rregullt të komunikacionit rrugor dhe për një siguri më të madhe 
të të gjithë pjesëmarrësve është e nevojshme që pjesëmarrësit në komunikacion për 
lëvizje t'i përdorin vetëm ato sipërfaqe që janë ndërtuar dhe destinuar për lëvizjen e 
tyre, duke lëvizur në anën e parashikuar të këtyre sipërfaqeve. 


, - 
Kr 





Mjetet lëvizin në anën e djathtë të | < č 
rrugës në drejtimin e lëvizjes, sa më afër shoh 
skajit të djathtë të rrugës dhe në atë largësi | 
nga ajo dhe mesi i rrugës që varësisht nga 
shpejtësia e lëvizjes, kushtet e 
komunikscionit dhe gjendja e rrugës të mos i 
rrezikojnë pjesëmarrësit e tjerë në 
komunikacion. 


Nëse ekzistojnë dy e më shumë shirita të komunikacionit për lëvizje në një 
kahje, parimisht, shoferi mund të shfrytëzojë cilin do qoftë shirit në çoftëse me këtë rast 
nuk i pengon mjetet tjera (prferohet të përdorni shiritin e djathtë nëse është i lirë), 
përveç shoferëve të mjeteve: 

- mjeteve transportuese me peshë maksimale të lejuar mbi 3500 kg 

- mjeteve që në rrugë të rrafshët nuk zhvillojnë shpejtësi më të madhe se 40 km/h 
- shoferin e çiklomotorit, traktorit, makinës së punës, motokultivatorit dhe 

- mjeteve që nuk konsiderohen mjete motorike 


Këto mjete mund ta përdorin shiritin e majtë të rrugës vetëm drejtpërdrejt para 
kryqëzimit kur dëshirojnë të kthehen majtas. 














Rregullat e komunikacionit 


Në rrugën për lëvizjen e mjeteve në 
të dy kahjet e cila ka të paktën katër shirita të 
komunikacionit, shoferit nuk i lejohet të kalojë 
me mjetin e vet në shiritin rrugor të destinuar 
për lëvizjen e mjeteve nga kahja e kundërt. 





Në rrugën për lëvizjen e mjeteve në të dy kahjet kur ekzistojnë tre shirita të 
komunikacionit, shiriti i mesëm shfrytëzohet varësisht prej sinjalizimit ( për tejkalim dhe 
kthim majtas ). Shoferit të mjetit nuk i lejohet të lëvizë me mjetin e vetë nëpër shiritin e 
komunikacionit që ndodhet pranë skajit të majtë të rrugës në kahje të lëvizjes së mjetit. 


Në rrugë në të cilën shiritat rrugor 
janë të ndarë fizikisht njëri prej tjetrit, shoferit 
nuk i lejohet të lëvizë me mjetin e vetë nëpër 
shiritin rrugor të destinuar për lëvizjen e 
mjeteve nga kahja e kundërt. 





Në rrugë për lëvizjen e mjeteve në 
një kahje, shoferit të mjetit nuk i lejohet lëvizja 
me mjetin e vetë në kahjen e kundërt. 





Në rrugët në nivel me binarët e tramvajit, mjeti mund të lëvizë mbi binarë në 
qoftë se nuk pengon lëvizjen e tramvajit, përveç nëse me shenja të komunikacionit nuk 
“është përcaktuar ndryshe. 
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Shoferi i mjetit i cili tenton të lëvizë KSSSSSSSISSS 
mbrapa me mjetin e vet këtë mund ta bëj në | 
pjesën e shkurtër të rrugës nëse nuk i pengon 
ose rrezikon pjesëmarrësit tjerë në 
komunikacion. Gjatë kohës së lëvizjes 
mbrapa, në mjet duhet të jenë të ndezur të kos 
gjithë treguesit e drejtimit. Kur shoferi me 
mjet lëviz mbrapa duhet të lëvizë në atë anë | 
të rrugës në të cilën ka lëvizur deri atëherë | 
(pranë skajit të djathtë). Gjatë lëvizjes p 
mbrapa, duhet t'i jap përparësi mjeteve të E ES 
cilat vijnë mbrapa mjetit të tij. 





SHPEJTËSIA E LËVIZJES 


Shoferi duhet të ngasë mjetin, me shpejtësi adekuate dhe sjellje e cila i lejon 
shoferit që të kontrolloj mjetin, në kushte ekzistuese të komunikacionit, posaçërisht 
duke pasur parasysh pamjen, kushtet dhe dukshmërinë e rrugës, kushtet dhe 
ngarkesën e mjetit, kushtet atmosferike dhe dendësinë e komunikacionit në mënyrë që 
mjetin e vetta ndal para çdo pengese. 


Shoferit nuk i lejohet që pa shkaqe të 
arsyeshme të lëvizë aq ngadalë me mjet duke 
shkaktuar me këtë pengesë ose rrezik për së 
pjesëmarrësit e tjerë në komunikacion. 


Kur shpejtësia e lëvizjes së mjetit 
është për gjysmë më e vogël se sa shpejtësia 
e lejuar për atë rrugë ose atë pjesë të rrugës, 
shoferi i atij mjeti duhet t'i ndez të gjithë 
treguesit e drejtimit, përveç nëse e shfrytëzon 
dritën vezulluese rrotulluese. 





Shpejtësia e lëvizjes së mjetit në rrugë publike gjatë kushteve normale të 
komunikacionit nuk lejohet të kufizohet nën 40 km/h (perveç nëse kufizohet me shenjë 
të komunikacionit). 
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Shoferi detyrohet: 


- të ngas mjetin me shpejtësi që nuk pengon lëvizjen e mjeteve të tjera, 

- të mbaj distancë të nevojshme në mes mjetit përpara që është e nevojshme, 
për t'iu shmangur goditjes së mjetit nëse frenon apo ndalet, 

- që mos të rrisë vrullshëm shpejtësinë, përkatësisht të niset nga vendi, duke 
arritur me të maksimunim e kufirit të lejueshëm të numrit të rrotullimit të motorit ose në 
mënyrë të tillë që vjen deri te rrëshqitja e rrotave, 

- të mos bëjë gara shpejtësie, 

- të mos frenoj vrullshëm përveç në rast të rrezikut të drejtpërdrejt dhe atë duke 
i paralajmëruar me sinjalizimin e dritave të frenimit dhe me të gjithë treguesit e 
drejtimit ose duke dhënë shenjën përkatëse me dorë. 





Shpejtësia më e madhe e lejuar e lëvizjes së mjeteve brenda zonave të banuara është 
( 50 km/h, në qoftë se me shenja të komunikacionit nuk është e përcaktuar ndryshe. 


Në rrugë jashtë zonave të banuara shoferit nuk i lejohet me mjet të lëvizë me shpejtësi 
më të madhe se është e caktuar me shenjë të komunikacionit. 





Kufizimi i përgjithshëm i shpejtësisë së lëvizjes për rrugët është 


-në autostradë - 130 km/h 

- në rrugë të rezervuar për komunikacion të mjeteve motorike - 110 km/h 
- në rrugë të shpejtë - 100 km/h 

- në rrugë të tjera - 80 km/h 


Kufizimi i përgjithshëm i shpejtësisë së lëvizjes për mjetet është 


- 80 kmih, për mjetet e transportit me masën më të madhe të lejuar deri 7500 kg, për 
autobusë, për autobusë me rimorkio të lehtë dhe për mjetet motorike të cilat tërheqin 
rimorkio për banim (kamp - shtëpizën), 

- 70 kmih për autobusë kur kryhet transportimi i organizuar i fëmijëve , për autobusët 
nyjor, pa vend qëndrim në këmbë, për mjetet e transportit me masën maksimale të 
lejuar mbi 7500 kg, për mjete e transportit me mjete bashkangjitëse dhe për mjetet të 
cilat transportojnë materie të rrezikshme: 

- 50 km/h për autobus me rimorkio për transportimin e njerëzve, për autobusë urban, 
për autobusë të cilët përpos ulëseve të montuara ka vende për qëndrim në këmbë dhe 
mjetet e transportit të cilat kryejnë transportin grupor të njerëzve. i 
-40 kmih, për mjetin i cili e tërheq mjetin tjetër të prishur, për traktor dhe motoçikletë e 
çiklomotor që përdoren për transportim të fëmijëve deri në moshën 7 vjeçare (përfshirë 
edhe rimorkion anësore). 

-30kmih për mjetet më mekanizma të qitura përpara më shumë se 1.5 m, e matur prej 
ulëses së shoferit (me shpejtësi të lëvizjes deri në 30 kmlorë brenda zonave të 
banuara, përkatësisht deri në 60 kmlorë jashtë zonave të banuara). 
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Kufizimi i shpetësisë së lëvizjes për mjetet e caktuara (të poshtëshënuara) 
në autostradë, rrugë të rezervuar për komunikacion të mjeteve motorike dhe rrugë të 
E është: 
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KTHIMI 


Kthimi majtas, djathtas dhe gjysmërrethor në komunikacionin rrugor bëhen në 
vendet ku është e lejueshme me rregulla të komunikacionit dhe në vendet ku me shenja 
sinjalizuese nuk është e ndaluar. Para se të fillohet me secilin prej këtyre veprimeve 
shoferi është i detyruar: | 


- që para çdo kryqëzimi të rreshtohet me kohë në drejtimin e dëshiruar të lëvizjes nëpër 
kryqëzim 

- të sigurohet se a mund të bëjë me sukses veprimin e dëshiruar (duke shikuar në 
pasqyrën e shoferit dhe duke e kthyer kokën prapa për të shikuar në këndin e vdekur) 

- që nga një largësi e mjaftueshme t'i paralajmërojë pjesëmarrësit në komunikacionin 
rrugor për qëllimin e tij dhe 

- tëfillojë veprimin 


Shoferi i mjetit që kthehet djathtas 
duhet të bëjë kthimin duke lëvizur nëpër 
shiritin e skajshëm të komunikacionit që 
shtrihet përgjatë skajit të djathtë të sipërfaqes 
së rrugës përveç në qoftë se më shenjën e 
komunikacionit nuk është caktuar ndryshe. 
Me rastin e kthimit në rrugën anësore, shoferi 
është i detyruar t'u japi përparësi 
këmbësorëve dhe biçiklistëve, që e kalojnë 
rrugën, pa marrë parasysh se a është i 
shënuar apojo vendkalimi i këmbësorëve. 









Në qoftë se paralelisht me mjetin lëviz biçikleta, çiklomotori ose motoçikleta që kthehet 
djathtas, shoferi është i detyruar të lëvizë pas tyre, ngase lëvizja paralele është e 
rezikshme. 












Shoferi i mjetit që kthehet majtas 
duhet të bëjë kthimin nëpër shiritin e majtë të 
skajshëm të komunikacionit që shtrihet pranë 
vijës së mesit të rrugës dhe nëpër harkun e 
paramenduar ose të shënuar që lidhë dy vijat 
e mesit të sipërfaqeve të rrugës. 


Në rrugë me komunikacion në një 
kahje, kthimi majtas bëhet nëpër shiritin e 
komunikacionit që shtrihet pranë skajit të 
majtë të rrugës. Në qotëse me shenjë të 
komunikacionit është caktuar ndryshe, 
shoferi është i detyruar të veproj sipas 
kërkesës të shprehur me shenjë. 


Nga rruga me komunikacion në të dy 
kahjet, në rrugë me komunikacion në një 
kahje, kthimi majtas bëhet nga shiriti 
komunikacionit që shtrihet pranë vijës së 
mesit të rrugës, nëpër harkun e 
paramenduar, në shiritin e majtë të rrrugës 
me komunikacion në një kahje. 


Kthimi gjysmërrethor nënkupton 
kthimin e mjetit në rrugë për të lëvizur në 
kahje të kundërt. Shoferi mund të fillojë 
kthimin gjysmërrethor vetëm nëse është 
siguruar se këtë veprim mund ta bëjë pa i 
rrezikuar pjesëmarrësit e tjerë në 
komunikacion, duke i kushtuar kujdes pozitës 
së mjetit, kahjes dhe shpejtësisë me të cilën 
lëviz mjeti si dhe pamjes që ofron kryqëzimi, 
apo rruga në të cilën bëhet kthimi 
gjysmërrethor. 


Rregullat e komunikacionit 
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Vendet në të cilat është i ndaluar kthimi gjysmërrethor janë: 


- autostrada 


rruga e rezervuar për komunikacionin e mjeteve motorike 


tuneli, urat, mbikalimet, nënkalimet, maja e qafëmalit dhe e kthesës së padukshme 


rruga njëkahëshe 
-vendkalimi mbi hekurudhë dhe 


- në vendet ku kjo është ndaluar me shenjat e komunikacionit dhe aty ku do të pengohej 
dhe rrezikohej zhvillimi normal i komunikacionit rrugor 


KOMUNIKACIONI NË KRYQËZIM 


Kryqëzimi është sipërfaqe në të cilën kryqëzohen ose lidhen (bashkohen) dya 
më shumë rrugë si dhe sipërfaqja e gjerë e komunikacionit (sheshet etj), e cila krijohet 
në kryqëzimin, përkatësisht me lidhjen e rrugëve. 

Shoferi i mjetit kur i ofrohet kryqëzimit duhet të lëvizë me një kujdes të shtuar që 
t'u përshtatet kushteve të komunikacionit, të lëvizë me një shpejtësi të tillë që të mund 
të ndalët dhe t'i lëshoj pjesëmarrësit e komunikacionit të cilët kanë përparësi kalimi dhe 
në largësi të mjaftueshme para kryqëzimit është i obliguar të rreshtohet në atë shirit të 
komunikacionit nëpër të cilin duhet të lëvizë, përkatësisht të lëshoj kryqëzimin. 
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Rregullat e komunikacionit 


I ndalohet shoferit të mjetit të hyjë në 
kryqëzim,edhe nese me shenje ndriçuese i 
lejohet kalimi, nëse nuk ka hapësirë të 
mjaftueshme të lirë, në anën tjetër pas 
kryqëzimit, për të vazhduar me lëvizjen e 
mjetit inë vendin ku ka ngecur 
komunikacioni). 


Shoferi i mjetit gjatë afrimit të 
kryqëzimit te parregulluar me shenja 
komunikacioni, duhet të ketë kujdes të 
veçantë dhe t'i jep përparësi kalimi mjetit që 
vjen nga krahu i tiji djathtë. 


Shoferi i mjetit i cili në kryqëzim 
kthehet në të majtë është i obliguar t'i jep 
përparësi mjetit, i cili lëviz nga kahja e 
kundërt, lëviz drejtë ose kthehet në të djathtë, 
përveç në qoftë se me shenjat e 
komunikacionit nuk është përcaktuar 
ndryshe. 













Përjashtimisht mjeti që lëviz nëpër binarë ka përparësi kalimi në kryqëzim të pa 
rregulluar me shenja komunikacioni pa marrë parasysh se nga cila anë vjen, dhe në 
cilën kahje lëviz. 





a Shoferët e mjeteve të cilat lëvizin nëpër binarë janë të obliguar të respektojnë shenjat e 
U komunikacionit, Se ndriçuese të komunikacionit si ane urdhëresat e personave të 


autorizuar. 
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Shoferi i cili kyçet me mjetin e vet në 
rrugën e cila me shenjën e komunikacionit 
është e shënuar si rrugë me përparësi kalimi, 
është i obliguar t'u japë përparësi kalimi të 
gjitha mjeteve që lëvizin nëpër atë rrugë. 


Shoferi i cili lëviz me mjetin e vet në 
rrugë të shënuar me shenjë të përparësië së 
kalimit, ka përparësi kalimi në raport me 
mjetet tjera. 


Në këtë rast është i obliguar t'u japë përparësi kalimi të 
gjitha mjeteve me të drejtë përparësie kalimi, (mjeteve 
me përciellje, mjeteve të forcave ushtarake, policisë, 
TMK, ndihmës së shpejtë) kur janë në intervenim. 


Shoferi i cili me mjetin e vet lëvizë 
nëpër kryqëzim të rregulluar me shenja 
ndriçuese të komunikacionit (semafor), është 
i obliguar të respektoi domethënjen e 
semaforit. 


Nese në semafor është shtuar 
shenja plotësuese në formë shigjete me dritë 
të gjelbërt, shoferi mund të kaloj në drejtim të 
shigjetës edhe në kohën kur është e ndezur 
drita e kuqe por me kusht që t'ju jap përparësi 
kalimi këmbësorëve dhe të gjitha mjeteve që 
lëvizin në atë rrugë. 


Rregullat e komunikacionit 





Shoferi i cili me mjetin e vet lëviz 
nëpër kryqëzim të cilin e rregullon personi i 
autorizuar, është i obliguar të respektoi 
urdhëresën e personit të autorizuar. 











Shoferët e mjeteve me përciellje, mjeteve të forcave ushtarake, policisë, TMK, 
ndihmës së shpejtë janë të obliguar të respektojnë domethënjen e pesonave të 
Gautorizuar. 






PËRBALLËKALIMI 


Shoferi obligohet që gjatë 
përballëkalimit, të mbaj distancë të 
mjaftueshme në mes mjetit të tij dhe mjetit 
ose pjesëmarrësit tjetër në komunikacion, që 
është duke përballëkaluar dhe nëse është e 
nevojshme të shmanget në anën e djathtë të 
rrugës ose të ndalet për të mundësuar 
përballëkalimin e sigurt. 


Kur: përballëkalimi i mjeteve është i 
pamundur si pasojë e punimeve në rrugë, 
mjetit të ndaluar ose ndonjë pengese tjetër 
në rrugë, shoferi i mjetit i cili pengesën e ka 
në kahjen e tij të lëvizjes, duhet ndalet për t'i 
dhënë përparësi kalimi mjetit që vjen nga 
kahja e kundërt. 
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Përballëkalimi mund të rregullohet 
edhe me shenja të komunikacionit, me anë të 
të cilave njoftoheni për përparësinë e kalimit 
në ngushtim të rrugës. Përballëkalimi mund 
të rregullohet me shenja ndriquese të 
komunikacionit dhe nga personat e 
autorizuar. 


Kur në kryqëzim mjetet vijnë nga 
kahjet e kundërta dhe kthehen majtas, ato 
përballëkalohen në atë mënyrë që e lëshojnë 
mjetin nga ana e vete djathtë. 





Në rrugë me pjerrtësi gjatësore, në të cilën përballëkalimi është i vështirësuar ose i 
pamundur dhe njëri nga mjetet duhet të lëvizë mbrapa, këtë duhet ta bëjë: 


—— ai =, 


For, emn 
- çdo mjet i cili takohet me mjetin që tërheq mjetin mAN 


bashkangjitës SË 





- mjeti i kategorisë më të ulët i cili takohet me mjetin e 
kategorisë më të lartë 


- mjeti transportues i cili takohet me autobusin 


- në qoftë se mjetet janë të një kategorie, mjeti i cili lëviz 
në tëposhtëze 





a Shoferi i mjetit i cili lëviz në përpjetëze duhet të ndalë mjetin e vet në rast se para vetes 
“ka vend të përshtatshëm për ndalim, për ta mundësuar përballëkalimin e sigurt. 
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TEJKALIMI DHE ANASHKALIMI 


Tejkalimi nënkupton kalimin me mjet pranë mjetit tjetër që lëviz në të njëjtën 
kahje. Tejkakalimi është një veprim i ndërlikuar dhe i rrezikshëm me mjet në 
komunikacionin rrugor dhe është i ndërlidhur me një sërë rrethanash dhe situatash të 
rrezikshme, veçanërisht në rrugët me dy shirita komunikacioni (komunikacioni në të dy 


kahjet). Pasojat më të rënda në aksidentet rrugore shkaktohen nga gabimet me rastin e 
tejkalimit. 


Shoferi, para fillimit të tejkalimit obligohet të sigurohet se: 


- nuke ka të ndaluar me shenjë të komunikacionit 

- ekziston dukshmëri adekuate dhe hapësirë e mjaftueshme që të bëjë 
veprimin e tejkalimit pa penguar dhe rrezikuar pjesëmarrësit tjerë në komunikacionin 
rrugor 

- shoferi i mjetit që lëviz mbrapa tij, nuk e ka filluar veprimin e vetë të tejkalimit 

- shoferi përpara tij i cili lëviz në të njëjtin shirit të komunikacionit nuk ka 
sinjalizuar tendencën që të tejkaloj ndonjë mjet tjetër, të ndryshoj drejtimin e lëvizjes 
apo shiritin e komunikacionit 

- qërruga të ketë hapësirë të mjaftueshme për realizimin e plotë të tejkalimit, 
duke pasur parasysh diferencën ndërmjet shpejtësisë së tij dhe të mjetit që do të 
tejkalohet si dhe distancën dhe shpejtësinë ndaj mjeteve që vijnë nga kahja e kundërt 

- vetit teknike të mjetit me të cilin bën tejkalimin janë në gjendje të rregullt 

- pas tejkalimit t'i shmanget manovrimeve të rrezikshme dhe të kthehet në 
shiritin e komunikacionit që ka lëvizur para se të filloj tejkalimin sa më parë që të jetë e 
mundur pa e penguar ose rrezikuar mjetin të cilin e tejkalon 





Për tejkalim të sigurt duhet të bëni vlerësimin e shpejtësisë së mjetit që 
mendoni ta tejkaloni dhe mundësinë e mjetit tuaj që të zhvillojë një shpejtësi të 
preferueshme prej 20 -30% më të madhe se mjeti që mendoni ta tejkaloni, duke mos 
tejkaluar kufizimin e shpejtësisë për atë pjesë të rrugës. 


Shoferi i mjetit gjatë tejkalimit ose 
anashkalimit duhet të ketë kujdes të veçantë [ 
dhe të mbaj distancë të mjaftueshme ndaj 
mjetit që e tejkalon ose ndaj pjesëmarrësve 
tjerë në komunikacion. Ë 

Shoferi i mjetit që tejkalohet nga krahu i 
tij i majtë duhet të largojë mjetin e tij kah skaji i 
djathtë i rrugës dhe nuk i lejohet ta rrisë 
shpejtësinë gjatë kohës gjersa tejkalohet, në 
rast rreziku duhet të zvogëloj shpejtësinë e 
lëvizjes. 
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Në rast të tejkalimit të mjetit me dy rrota 
ose kolonës së këmbësorëve, distanca 
anësore e sigurisë nuk duhet të jetë më e 
vogël se 1m. 


Tejkalimi duhet të bëhet nga ana e 
djathtë, po që se mjeti para jush ka zënë 
pozitë të tillë dhe jep sinjalin për kthim në 
anën e majtë, dhe nga ana e djathtë e tij ka 
hapsirë të mjaftueshme për tejkalim të sigurt. 


Mjeti i cili lëviz nëpër binarët e 
vendosur në mes të rrugës me komunikacion 
në të dy kahjet nuk lejohet të tejkalohet nga 
ana e majtë, mjeti mund të tejkalohet nga ana 
e djathtë në qoftë se midis këtij mjeti dhe 
skajit të djathtë të rrugës ekziston shiriti i 
komunikacionit (vetura vepron drejtë). Nëse 
rruga është njëkahëshe tejkalimi i mjetit që 
lëviz nëpër binarë lejohet të bëhet nga të dy 
anët 


Shoferi i mjetit që tejkalon mjetin në 
të cilin bëhet aftësimi i kandidatëve për 
shoferë apo lëviz pas tij, duhet të ketë kujdes 
të shtuar, të mos i pengoj e as të mos 
shqetësoj kandidatët derisa kalon pran tyre. 
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Shoferi i mjetit që lëviz ngadalë (me shpejtësi të vogël) duhet të tërhiqet në 
maksimum në anën e djathtë dhe nëse është e nevojshme sa më shpejt që të jetë e 
mundur, të ndalet në qoftë se mbrapa tij formohet kolona më tepër se 5 mjete, në 
mënyrë që të lehtësoj lëvizjen e mjeteve të shpejta, kur për një gjë të tillë ka mundësi. 


Ndalohet tejkalimi: 


- kur me shenja të komunikacionit 
(sinjalizimi vertikal dhe horizontal) është në 
mënyrë të prerë i ndaluar 


- drejtpërdrejt para ose në kryqëzim i cili nuk 
është me rrethrrotullim të komunikacionit, përveç 
biçikletës, çiklomotorit dhe motoçikletës pa 
rimorkio anësore 


- drejtpërdrejt para dhe në vendkalim të 
rrugës mbi binar hekurudhor ose binar të tramvajit 
në nivel 


















përjashtim në vendkalimin e këmbësorëve ku komunikacioni 
rregullohet nga semaforët apo personat e autorizuar 





- drejtpërdrejt para dhe në vendkalimin e këmbësorëve, me À 


- i mjetit i cili është duke lëvizur në drejtimin e njëjtë por ndalet në mënyrë që t'i 
jap përparësi këmbësorit 


- drejtpërdrejtë para dhe në vendkalimin (shtegun) e biçiklistëve 


- ndalohet tejkalimi i mjeteve me përparësi kalimi dhe nën përcjellje kur janë në 
kryerjen e detyrës (intervenim) 


- më shumë se dy mjete, të cilat nuk përbëjnë një kolonë në kuptimin e këtij ligji 
- kolonës së mjeteve 
- në shiritin për nxitim, ngadalësim dhe ndalje emergjente 


- ndalohet tejkalimi: 







A 


@| Ndalohet tejkalimi përpara majës së qafës së rrugës ose në kthesës ku pamja është e 
N pamjaftueshme, përpos nëse në ato vende egzistojnë dy ose më shumë shirita të 
@Komunikacionit për lëvizje në një kahje. 
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Drejtpërdrejt para dhe në 
kryqëzim shoferit i lejohet të tejkaloi 
mjetin: 


I cili lëviz në rrugë me përparësi 
kalimi, por të mos kaloi në shiritn për lëvizje të 
mjeteve nga kahja e kundërt. 


KUP te E 
AK CENTAR j i P 
{ f UN ROM 3 pa 


Në kryqëzim i cili rregullohet 
semafor ose nga personi i autorizuar. 


Në kryqëzim me rreth rrotullim 
qarkullimi 


Në rrugë me vijë të plotë gjatësore 
lejohet tejkalimi nëse nuk kalohet vija e plotë 
dhe nuk rrezikohet mjeti i cili tejkalohet. 











ynë shiritin tjetër nuk konsiderohet tejkalim. 





Lejohet tejkalimi i mjeteve të cilat nuk 
mund të zhvillojnë shpejtësi me të madhe se 
30 kmih në rrugë të rrafshet dhe të mjeteve të 
cilat nuk konsiderohen mjete motorike në vijë 
të plotë gjatësore edhe në rastet e ndaluara 
me shenjë të komunikacionit me kusht që nuk 
rrezikon dhe pengon pjesëmarrësit tjerë ne 
komunikacion. 






Gjatë lëvizjes në rrugë brenda zonës së 
banuar, lëvizja më e shpejtë e mjetit në një 
shirit të komunikacionit se sa lëvizja e mjetit 


Anashkalimi Ky veprim nënkupton 
kalimin me mjet pranë mjetit të ndalur dhe 
pranë objekteve të tjera që gjenden në të 
njëjtin shirit komunikacioni. Anashkalimi 
mund të kryhet vetëm nëse nuk rrezikohen 
pjesëmarrësit e tjerë në komunikacion. 


Në qoftë në mes të rrugës në të cilën 
komunikacioni zhvillohet në të dy kahjet, 
ndodhet ishulli i këmbësorëve, objekti apo 
ndonjë pengesë tjetër, shoferi i mjetit duhet të 
anashkaloj nga ana e djathtë. 


Në qoftë se në mes të rrugës 
njëkahëshe, ndodhet ishulli i këmbësorëve, 
objekti apo ndonjë pengesë tjetër, shoferi i 
mjetit mund të anashkaloj nga ana e djathtë 
ose e majtë. 





Rregullat e komunikacionit 








Rregullat e komunikacionit 







Nuk lejohet anashkalimi i kolonës së [ars ne 
mjeteve të ndalura, nëse me këtë veprim do jës 
të pengoheshin mjetet që vijnë nga kahja e f kg 
kundërt, si dhe mjeti që është ndalur për t'i Eci 
dhënë përparësi mjetit tjetër ose 
këmbësorëve. 


Anasahkalimi bëhet nga ana e majtë nëse në rrugë ka mjaftë hapësirë për këtë 
manovrim. Shoferi nuk bën të kryejë anashkalimin nëse në këtë mënyrë i rrezikon 
pjesëmarrësit e tjerë të komunikacionit rrugor (duke pasur parasysh karakteristikat e 
rrugës dhe rrethanat ekzistuese në rrugë dhe veçoritë teknike të mjetit që e drejton). 


SINJALET PARALAJMRUESE TË DRITËS DHE ZËRIT 


Shoferi i mjetit duhet të jap sinjale zëri apo drite kur këtë e kërkon nevoja e 
sigurisë së komunikacionit rrugor dhe është e domosdoshme për të paralajmëruar 
pjesëmarrësit tjerë mbi rrezikun në rrugë. 


Sinjalet paralajmruese të dritës dhe zërit duhet dhënë: 


- në rrugë jashtë zonave të banuara për të paralajmëruar pjesëmarrësin tjetër në 
komunikacion, që dëshiron të tejkaloi ose anashkaloi, kur mosdhënia e këtij sinjali 
do të rrezikonte shkaktimin e aksidentit në komunikacion, 


- në qoftë se pranë rrugës gjenden fëmijët të cilët nuki kushtojnë vëmendjen 
komunikacionit të mjeteve, 


- në rrugë jashtë zonave të banuara, para hyrjes në kthesa të padukshme dhe të 
ngushtuara ose para arritjes në vendet, në të cilat është vështirësuar përballkalimi. 


Prej muzgut të parë deri në agimin e plotë, shoferi i mjetit si rregull përdor në vend të 
sinjalit të zërit për paralajmërim, sinjalin e paralajmërimit me dritë. Këtë sinjal shoferi i 
mjetit mund ta përdorë edhe në zonën e banuar gjatë tejkalimit të mjetit tjetër. 


Sinjalin e paralajmërimit me drita shoferi i mjetit mund ta përdor edhe ditën në qoftë se 
mënyra e tillë e paralajmërimit përshtatet më mirë rrethanave në rrugë. 


Sinjali i paralajmërimit me dritë jepet duke ndezur në intervale të shkurtra të 
njëpasnjëshme dritat e gjata, duke ndezur në mënyrë të njëpasnjëshme dritat e 


OO 
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shkurtëra për ndriçimin e rrugës ose duke ndezur në mënyrë alternative, në intervale të 
shkurtëra dritat e gjata dhe dritat e shkurtëra. 


Ndalohet: 
- të keqpërdoren sinjalet e zërit dhe dritës, 


- të jepen sinjale zëri brenda zonës së banuar, përveç në rast rreziku të 
drejtpërdrejt, 


- të paralajmërosh pjesëmarrësit e tjerë të komunikacionit nën kushtet kur 
shoferët tjerë do t'i ekspozohen dritës verbuese. 


NDALJA DHE PARKIMI 


Shoferi nuk bënë ta ndalojë ose parkojë mjetin e vet në vendin ku ai do të mund 
ta rrezikonte sigurinë e pjesëmarrësve të tjerë në komunikacion ose do të pengonte 
zhvillimin normal të komunikacionit rrugor. 


Ndalje e mjetit është ndërprerja e 
lëvizjes së mjetit deri në 3 minuta, (përveç 
nëse veprohet sipas shenjës ose rregullit me 
të cilin rregullohet komunikacioni rrugor). 


Parkimi i mjetit është ndërprerja e 
lëvizjes së mjetit më gjatë se 3 minuta (përveç 
nëse veprohet sipas shenjës ose rregullit me 
të cilin rregullohet komunikacioni rrugor). 








Mjeti i parkuar, që është pengesë për këmbësorët dhe mjetet, dhe në vend të ndaluar 
me ligj mund të largohet nga ai vend me urdhër të personit të autorizuar. Shpenzimet do 
t'i bart shoferi përkatësisht pronari i mjetit. 






Në rrugë publike jashtë vendbanimi shoferi është i detyruar që, gjithmonë të 
ndalojë ose parkojë mjetin jashtë rrugës. 


Shoferi i cili për shkak të defektit është i detyruar që mjetin ta ndalojë në rrugë, 
duhet t'i ndërmerr të gjitha masat që të mos i rrezikojë mjetet e tjera dhe që sa më parë 
ta largojë mjetin nga rruga. Shoferi i cili ndalet ose parkohet në rrugë është i detyruar që 
mjetin ta ndalojë pranë skajit të djathtë të rrugës në kahje të lëvizjes. 


Nëse pranë skajit të djathtë gjenden binarët e tramvajit, shoferi duhet ta 
parkojë mjetin pranë skajit të majtë të rrugës. 
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Parkimi me kohë të kufizuar, aplikohet në qytete të mëdha ku 
është i theksuar problemi i parkimit. Për këtë arsye aplikohet sistemi 
zonal i parkimit, për parkim me kohë të kufizuar në çdo zonë, në 
mënyrë që parkimi i mjeteve t'i mundësohet një numri më të madh të 
qytetarëve brenda ditës. Krahas shenjave mund të vendosen edhe 


parkomatët për pagesë. 





Në rrugën njëkahëshe lejohet 
ndalimi dhe parkimi pranë dy skajeve të 
rrugës, por që largësia ndërmjet dy mjeteve 
të parkuara të jetë së paku 3m. 


Në mjetin e ndaluar ose të parkuar 
nuk bënë të hapen dyert nëse me këtë rast do 
të pengoheshin pjesëmarrësit tjerë të 
komunikacionit. 





Para se të largohet nga mjeti, shoferi është i detyruar t'i ndërmerr të gjitha 
masat e nevojshme për ta penguar personin e paautorizuar që mjetin ta vejë në lëvizje: 
t'i mbyllë dritaret, ta aktivizojë aparatin për sigurimin e mjetit nga vjedhja, t'i mbyllë dyert 
dhe çelësat e mjetit ti marr me vete. 


Në mjetin e parkuar në teposhtëze 
rrotat duhet të jenë të kthyera djathtas kah 
skaji i rrugës, kurse shkalla e transmisionit 
duhet të jetë në pozitën për lëvizje mbrapa, 
dhe duhet të aktivizohet freni i dorës. 

Në mjetin e parkuar në përpjetëze 
rrotat duhet të jenë të kthyera majtas kah 
mesi i rrugës, kurse shkalla e transmisionit 
duhet të jetë në shkallën e e parë të 
transmisionit, dhe, duhet të aktivizohet freni i 
dorës. 
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Lejohet ndalja ose parkimi i mjetit në trotuar, me dy rrotat anësore me masë të 
përgjithshme deri 3.5 tona, me kusht që gjerësia e trotuarit që mbetet në dispozicion të 
këmbësorëve është e tillë që nuke pengon lëvizjen e këmbësorëve dhe nuk është me 
e vogël se 1.9 metra, 


Ndalohet ndalja dhe parkimi: 


- në vendin ku me shenjë të komunikacionit është e ndaluar ndalja dhe 
parkimi 





- në kthesa të padukshme dhe në afërsi të 
qafës së rrezikshme 





-në tunel, nën urë, mbi urë, nënkalime dhe mbikalime dhe në distancë më 
të vogël se 19 metra 





-në rrugët kryesore jashtë vendbanimit 


- në largësi më të vogël se 5m nga kryqëzimi, 
vendkalimi i këmbësorëve dhe në shtegun e 
biçiklistëve 


- në pjesën e rrugës në të cilën gjerësia e 
hapësirës së lirë është më e vogël se 3m 
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- në vendin në të cilin mjeti e mbulon shenjën 
e komunikacionit ose semaforin, dhe në 
distancë më të vogël se 10 metra përpara 
shenjës nëse shenjat do të mbuloheshin nga 
mjeti 


- në hekurudhë ( në nivel ) nëpër të cilën qarkullon treni AN A A 
ose tramvaji 


- në vendet e rezervuara për parkim të mjetit për personat me invaliditet 


© 


- në autostradë dhe në rrugë të rezervuar per komunikacionin e å N QE 
mjeteve motorike 


- në trotuar nëse sipërfaqja për lëvizjen e këmbësorëve do të ishte më e vogël se 1.5m 





-në zonën e TMK-së ndalohet ndalja dhe parkimi i mjeteve pa autorizim të veçantë. 


Ndalohet parkimi: 


-në vendin ku me shenjë është ndaluar parkimi 


- në vendin ku do t'i pa mundësohej dalja 
mjetit të parkuar ose hyrja për tu parkuar dhe 
në vendin ku mjeti është parkuar në mënyrë jo 
të rregullt që pengon parkimin e mjeteve tjera 
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- para hyrjes së mjetit në ndërtesë ose garazh 


- para vendkalimit mbi hekurudhë në largësi më të vogël se 15m nga vendkalimi 


- në vendndalimin e autobusave të cilët bëjnë 
transportin publik të udhëtarve, dhe në 
largësi më të vogël se 15m para dhe pas 
shenjës me të cilën shënohet vendndalimi i 


autobusëve 





- brenda zonës së banuar, mjetit, bashkësisë së mjeteve me masë të përgjithshme mbi 
7.5 tona apo me gjatësi 12 metra, përveç vendit të shënuar për parkim të destinuar për 
këto mjete. 


Kur e parkoni mjetin natën në rrugët urbane me ndriçim rrugor, dhe në 
vendparkimin e caktuar, nuk duhet t'i ndezni dritat për shënimin e mjetiti të ndalur. 
Ndërsa kur e parkoni mjetin natën në rrugë e cila nuk është e ndriçuar duhet ti ndezni 
dritat për shënimin e mjetit të ndalur (pozicionet). 


Shënimi i mjetit të ndalur në rrugë (në defekt) 


Shoferi është i detyruar që mjetin, ose mjetin bashkangjitës (përveç 
motoçikletës pa rimorkio anësore) që është ndalur në rrugë për shkak të defektit, ta 
shënojë: 


- në autostradë dhe rrugë të rezervuar për komunikacionin e mjeteve motorike, të 
vendos shenjë të veçantë me të cilën shënohet mjeti i ndalur në rrugë (me trekëndësh 
sigurie), 100 metra pas mjetiti të ndalur, të ndez të gjithë treguesit e drejtimit, nëse mjeti 
nuk është i paisur me të gjithë treguesit e drejtimit duhet t'i ndez dritat për shënimin e 
mjetit të ndalur në rrrugë. 


- në rrugë tjera, jashtë zonës së banuar, të 
vendos shenjën të veçantë me të cilën 
shënohet mjeti i ndalur në rrugë (me 
trekëndësh sigurie),30-50 metra pas mjetiti të 
ndalur, të ndez të gjithë treguesit e drejtimit, 
nëse mjeti nuk është i paisur me të gjithë 
treguesit e drejtimit duhet t'i ndez dritat për 
shënimin e mjetit të ndalur në rrrugë. 
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- në rrugë brenda zonës së banuar të ndez të 
gjithë treguesit e drejtimit, dhe të vendos 
trekëndëshin e sigurisë pas mjetit në distancë 
të mjaftueshme që mund të vërehet lehtë, 
dhejomëlarise 1m. 








TËRHEQJA E MJETEVE BASHKANGJITËSE DHE QERREVE 


Mjeti motorik dhe mjeti tjetër mund të tërheqë vetëm mjetin e bashkangjitur që 
nuk e dobëson dukshëm stabilitetin e tij. 


Në komunikacionin rrugor publik me përjashtim në autostradë dhe në rrugë të 
rezervuar për komunikacionin e mjeteve motorike, mjetit mund t'i bashkëngjiten më së 
shumti: 


- dy mjete bashkangjitëse për transport të ngarkesës dhe 
- një mjet bashkangjitës për transportin e personave 


Në autostradë dhe në rrugë të rezervuar për qarkullimin e mjeteve motorike, mjeteve 
motorike mund t'i bashkagjitet vetëm një mjet bashkangjitës. 


Për lëvizjen e mjeteve apo e bashkësive të mjeteve tek të cilat masa, ngarkesa 
në boshte apo dimensionet me apo pa ngarkesë janë më të mëdha se sa lejohen me 
ligj, merret leja e veçantë. 


Leja lëshohet: 
- në afat të pacaktuar 


- për një periudhë të caktuar dhe 
- për një periudhë të caktuar kohore dhe në itinerar të caktuar 
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Leja lëshohet nga Ministria e Transportit dhe Postë Telekomunikacionit në 
bashkëpunim me Shërbimin Policor të Kosovës. 


Në komunikacionin rrugor traktori mund të tërheq mjetin e qerres e cila është e 
rregulluar për t'u tërhequr nga traktori. Qerrja e cila tërhiqet nga traktori në 
komunikacionin rrugor duhet t'i ketë gomat e fryra. Qerrja e cila tërhiqet nga traktori në 
komunikacionin rrugor duhet të jetë e lidhur me ndihmën e lidhjes nyjore ashtu që gjatë 
ngasjes siguron stabilitetin e dy mjeteve dhe pa mundëson shkëputjen e tyre. 


Në komunikacionin rrugor makinat e punës lejohet të tërheqin edhe mjete 
bashkangjitëse dhe veglat të cilat shërbejnë për qëllimin e tyre. 


Në komunikacionin rrugor biçikletës dhe çiklomotorit i lejohet të tërheq mjetin 
bashkangjitës me dy rrota të përforcuar në atë mënyrë që nuk e zvogëlon stabilitetin e 
mjetit. Mjeti bashkangjitës nuk lejohet të jetë më i gjerë se 80 cm, ndërsa masa e 
përgjithshëme nuk lejohet të jetë mbi 50 kg. Në pjesën e pasme duhet t'i ketë dy 
katadiopter të paraparë për mjetin bashkangjitës. 


TËRHEQJA E MJETIT TË PRISHUR (DEFEKT) 


Shoferi i mjetit mund të tërheq mjetin tjetër përveç mjeteve bashkangjitëse, 
vetëm nëse ato nuk mund të lëvizin vet, për shkak të prishjes apo në mungesë të 
ndonjë pjese. 


Në mjetin e tërhequr si rezultat i prishjes ndalohet transporti i personave. 


Me mjet nuk lejohet tërheqja e motoçikletës pa rimorkio anësore ose mjeteve tjera me 
dy rrota. 


Mjeti që tërhiqet duhet të jetë i ngjitur për mjetin që tërheq, në atë mënyrë që 
përjashtohet mundësia e shkëputjes së tyre gjatë lëvizjes. 


Gjatë kohës së tërheqëjes së mjetit te dy mjetet duhet të jenë të shënuara me shenjë 
me të cilën shënohet ndalja e mjetit ne rrugë (trekëndëshi i sigurisë). Në mjetin i cili 
tërhjekë trekëndëshi vendoset në pjesën e përparme, ndërsa në mjetin e tërhequr në 
anën e pasme. 


Në të dy mjetet gjatë tërheqjes duhet Ë “di 
të jenë të ndezur të gjithë treguesit e drejtimit 
nëse janë të instaluar në mjet. 


Distanca në mes dy mjeteve kur përdoret | {i 
lidhja e ngurtë (me bigë), nuk duhet të jetë më ||. 


e vogël se 3m dhe nga 4 deri në 6m, në rast 
të lidhjes fleksibile, të shënuar me shirita të 
bardhë dhe të kuq. 





Rregullat e komunikacionit 





Mjeti me veprim motorik në rrugë mund të tërhiqet me: 


- lidhje fleksibile (litar) 
-lidhje të ngurtë dhe 


- duke e mbështetur ose varur në mjetin tërheqës 


Ndalohet tërheqja: 


- Me anën e litarit për mjetin që nuk e ka në gjendje të rregullt sistemin për drejtim dhe 
ndalim, motori i të cilit nuk funksionon si dhe mjeti transportues dhe autobusi 


- Me lidhje të ngurtë për mjetin që nuk e ka në gjendje të rregullt sistemin për drejtim 
dhe mjeti që është më i rëndë se mjeti tërheqës, nëse nuk e ka në gjendje të rregullt 
frenin e dorës 


- Mjeti që nuk e ka në gjendje të rregullt sistemin për drejtimin e mjetit mund të tërhiqet 
vetëm me anën e “varjes” (mbështetjes) 


- Emë shumë se një mjeti, me përjashtim të bashkësisë së mjeteve 


- Në autostradë, më përjashtim nëse prishja ka ndodhur gjatë ngasjes nëpër 
autostradë dhe tërheqja mund të bëhet vetëm deri te dalja e parë nga autostrada. 


Nëse mjeti motorik tërhiqet me ndihmën e lidhjes fleksibile ose lidhjes të fortë 
shoferi i cili drejton mjetin të cilin e tërheq duhet ta ketë patentë shoferin për drejtimin e 
asaj kategorie ose lloj të mjetit të cilit i takon mjeti cili tërhiqet. 


Natën dhe ditën kur dukshmëria është e zvogëluar lejohet tërheqja e mjetit, 
vetëm nëse i ka të ndezura mbrapa dritat e kuqe për shënimin e mjetit ose tërheqjen e 
bën mjeti i cili e ka dhe gjatë tërheqjes e përdor dritën e verdhë vezulluese. 


Tërheqja e mjetit të transportit ose bashkësia e mjeteve të ngarkuara lejohet 
deri te vendi i parë i përshtatshëm për ngarkim - shkarkim, ndërsa në raste të 
jashtëzakonshme deri te vendi i parë ku mund të mënjanohet defekti i mjetit. 





Rregullat e komunikacionit 





PËRDORIMI I DRITAVE NË KOMUNIKACIONIN RRUGOR, LËVIZJA NATËN DHE 
NE KUSHTET E DUKSHMËRISË SË ZVOGELUAR 


Gjatë ngasjes natën si dhe në kushte të dukshmërisë së zvogëluar shoferi 
gjendet në pozitë të vështirë. Madje edhe kur kushtet e pashmërisë janë të mira, ngasja 
natën paraqet mundim për shqisat e shoferit, sepse është në obligim që njëkohësisht të 
ketë kujdes për përdorimin e dritave, shpejtësisë së lëvizjes së mjetit dhe të zhvillimit të 
të gjitha veprimeve tjera me mjet. 

Ngasja nëpër shi, borë, ngricë, mjegull njëkohësisht kërkon nga shoferi 
njohjen e plotë dhe zbatimin e të gjitha rregullave të komunikacionit, koncentrim të 
shtuar dhe kujdes për përshtatjen e shpejtsisë së lëvizjes me mjet, kujdes për gjendjen 
e rrugës, rregullsisë teknike të mjetit, barrës në mjet, dendësisë së komunikacionit dhe 
gjendjes psikofizike të shoferit. 


Dritat për ndriçimin e rrugës kanë ngjyrën e bardhë. 


Në mjetet me veprim motorik 
përveç çiklomotorit dhe motoçikletës pa 
rimorkio anësore, duhet të kenë të paktën dy 
drita të bardha në pjesën e përparme dhe 
numër çift i dritave të kuqe në pjesën e 
pasme, 


Në biçikletë një dritë e bardhë në anën e përparme dhe një dritë e kuqe në 
anën e pasme të biçikletës, si dhe një katadiopter me ngjyrë të kuqe. 


Në çiklomotor dhe në motoçikletë 
pa rimorkio anësore së paku një dritë e 
bardhë në anën e përparme dhe së paku një 
dritë e kuqe në anën e pasme. 


Grupii këmbësorëve, shoqëruesit e kafshëve (të ngjitura dhe për hipje) duhet 
të mbajnë llambën e cila në pjesën e përparme ka dritën e bardhë, kurse mbrapa një 
dritë të kuqe. 














Rregullat e komunikacionit 









Në mjetin që e tërheqin kafshët duhet jetë së paku një dritë e bardhë në anën e 
përparme dhe së paku një dritë e kuqe në anën e pasme, ose vetëm një llambë në anën 
e majtë të mjetit e cila në anën e përparme ka një dritë të bardhë , kurse në anën e 
pasme dritën e kuqe. Ky mjet duhet t'i ketë edhe dy katadiopterë me ngjyrë të kuqe të 
vendosura në anën e pasme të mjetit. 


Dritat e gjata 
Për ndriçimin e rrugës gjatë ngasjes natën përdoren, sipas rregullit, dritat e shkurtëra. 
Shoferit të mjetit motorik i lejohet përdorimi i dritave të gjata, përveç në rastet: 


- e përballëkalimit me mjetin tjetër në distance që pengohet (verbohet) nga dritat e 
gjata të mjetit nga kahja e kundërt (e më së voni në largësi prej 200m) 


- gjatë kohës së lëvizjes pas mjetit tjetër 


- gjatë kohës derisa me mjetin motorik kalon pranë kolonës së organizuar të 
këmbësorëve, 


- gjatë kohës së lëvizjes pranë hekurudhës ose pranë rrugës lundruese, portit detar, 
përballë me mjetin lundrues, përkatësisht me mjetin që lëviz mbi binarë kurse vjen nga 
kahja e kundërt. 


Kalimi nga dritat e gjata në ato të shkurtra për ndriçimin e rrugës dhe anasjelltas bëhet 


njëkohësisht dhe me të njëjtën komandë. 


Kur ndizen dritat e gjatëa në llambën kontrolluese në tabelën e mjetit 
motorik ndizet edhe drita e pandërprerë me ngjyrë të kaltërt. 





Dritat e gjata duhet të ndriçojnë rrugën në largësi së paku 100 m 


Dritat e shkurtëra 





jj Gjatë ngasjes së mjetit motorik ditën, shoferi në mjetin e tij duhet t'i ketë të ndezura 
A gjatë gjithë kohës së lëvizjes dritat e shkurtëra për ndriçimin e rrugës. 


Kur ndizen dritat e shkurtëra në llambën kontrolluese në tabelën e mjetit 
motorik ndizet edhe drita e pandërprerë me ngjyrë të gjelbër. 


w, 


Dritat e shkurtëra për ndriçimin e rrugës përdorën natën me rastin e përballëkalimit 
me mjetin tjetër dhe për ndriçimin e rrugës në tunel. 











Rregullat e komunikacionit 


Me rastin e ndaljes për shkak të rrethanave(ndërprerja e lëvizjes për të 
respektuer rregullat e komunikacionit apo ndonjë pengese tjetër ), nëse ndalja zgjat më 
shumë se 1(një) minut shoferit i lejohet të ndalë dritat e shkurtëra të mjetit nëse para 
dhe pas tij, në të njëjtin shirit të komunikacionit ka mjete të tjera të ndalura. 


Mjeti motorik mund t'i ketë të montuara vetëm dritat e shkurtra nëse për shkak të 
veçorive konstruktive nuk mund të zhvillon shpejtësi më të madhe se 30 kmih. 


Dritat e shkurtra ndriçojnë rrugë në largësi preji 40m deri 80m 


Dritat e mjegullës 


Dritat e mjegullës së bashku me dritat e shkurtëra mund të përdorën vetëm kur 
ka mjegull ose në rast të dukshmërisë së zvogëluar. Dritat e mjegullës në anën e 
përparme të mjetit motorik japin dritë të bardhë ose dritë të verdhë dhe ndriçojnë rrugën 
më së largu deri në gjatësi prej 35m. 
Dritat e mjegullës në anën e pasme të mjetit janë me ngjyrë të kuqe. 


Gjatë lëvizjes së mjetit motorik nëpër mjegull, nëse mjeti nuki ka 

dritat e mjegullës, i përdor dritat e shkurtëra. Dritat e mjegullës nuk bën të 
ndizen së bashku me dritat e gjata Kur ndizen dritat e mjegullës, në tabelën 
kontrolluese ndizet llamba e verdhë e kontrollit me dritë të pandërprerë. 








Dritat për lëvizje mbrapa 


Dritat për ndriçimin e rrugës gjatë 
lëvizjes mbrapa, kyçen automatikisht kur 
marrëshi i shpejtësisë vihet në pozitën për 
lëvizje mbrapa. 

Dritat për ndriçimin e targës së 
regjistrimit japin dritë të bardhë. 





Drita për shënimin e mjetit motorik 
(pozicionit) 


Dritat për shënimin e mjetit motorik përdorën natën vetëm për shënimin e 
mjetit të ndalur ose parkuar në rrugë. Dritat për shënimin e mjetit motorik duhet të jenë 
të kyçura çdo herë kur në mjetin motorik janë të kyçura dritat e shkurtëra, dritat e gjata 
për ndriçimin e rrugës dhe dritat e mjegullës. 





Rregullat e komunikacionit 


Mjeti motorik, gjatësia e të cilit nuk është më e madhe se 8 m, kurse gjerësia më 
e madhe se 2m dhe të cilit nuk i është bashkangjitur ndonjë mjet kur është i ndalur ose i 
parkuar në rrugë në vendbanim, mund të ketë të ndezur vetëm një dritë e cila nga ana € 
përparme është e bardhë dhe nga ana e pasme e kuqe, e cila është e vendosur 
kundrejt skajit të rrugës pranë të cilit mjeti është ndalur ose parkuar. 


Përjashtimisht në mjetin motorik nuk duhet të jenë të ndezura dritat për shënimin e 
mjetit kur: 


- mjeti që është ndalur ose parkuar në pjesën e ndriçuar të rrugës, ashtu që dallohet 
qartazi nga një largësi e mjaftueshme 


- mjeti që është ndalur ose parkuar në vendet e veçanta të caktuara në rrugë ose jashtë 
saj apo në rrugët me një intensitet të vogël të komunikacionit rrugor dhe 


- biçikleta, çiklomotori ose motoçikleta pa rimorkio anësore, që nuk ka bateri, kur janë të 
ndalura ose të parkuara në vendbanim pranë skajit të rrugës. 


Dritat gabarite 


Dritat gabarite janë të detyrueshme 
për mjetet motorike dhe mjetet e 
bashkangjitura që e kanë të mbyllur pjesën e 
epërme, lartësia e të cilave është mbi 2,8m, 
vendosen në pjesën e përparme dy drita të 
bardha, kurse në anën e pasme dy drita të 
kuqe. 





DISTANCA NË MES TË MJETEVE 


Shoferi i cili lëviz pas mjeteve të tjera, duhet të mbajë distancë të mjaftueshme 
pas mjetit tjetër që të mos e rrezikojë sigurinë në komunikacion. 


Distanca që duhet ta mbajë shoferi është e ndryshueshme dhe në rend të parë varet 
nga: 


- shpejtësia e lëvizjes së mjetit 

- gjendja e rrugës 

-masa bartëse e ngarkuar në mjet si dhe 

- nga rrethanat atmosferike (borë, shi, akulli etj.) 











Rregullat e komunikacionit 


Distanca e nevojshme duhet të jetë së paku aq sa që në rast të frenimit të 
papritur (vrullshëm), mjeti pas të cilit lëviz, të mund të ndalet në mënyrë të sigurt, e që 
me atë rast të mos i rrezikojë pjesëmarrësit tjerë në komunikacionin rrugor. 

Në rrugën publike jashtë vendbanimit, me vetëm një shirit komunikacioni në 
një kahje të lëvizjes, mjeti transportues masa e përgjithshme e cila kalon 3500kg dhe 
gjatësia e të cilit është mbi 7m, kur lëvizin njëri pas tjetrit, janë të detyruar të mbajnë 
distancë prej së paku 100m. Kjo rregull nuk vlen për pjesën e rrugës ku është i ndaluar 
tejkalimi, si dhe në rrugën me dy ose më shumë shirita të komunikacionit në 


një kahje të lëvizjes. 
Distanca e sigurisë ndërmjet mjeteve rregullohet edhe me shenjë të 
komunikacionit 


Sitë përcaktohet distanca e sigurisë 2 
Largësia e mjetit në lëvizje mund të kontrollohet thjesht në pikëpamje kohore me 


metodën “dy sekonda”. 





Përcilleni mjetin para vetës, në çastin kur ai ka kaluar pranë një objekti të 
palëvizshëm i cili gjindet pranë skajit të rrugës (shenja e komunikacionit ose ndonjë 
objekt tjetër) filloni të numëroni 1121, 1122, këto janë dy sekonda. Nëse deri te ai objekt 
ju keni arritur para se të keni numëruar dy sekonda, distanca është e pamjaftueshme 
për distancën e nevojshme të sigurisë. Në këtë rast jeni të detyruar që ta ngadalësoni 
lëvizjen e mjetit tuaj dhe ta shtoni distancën, gjë që do ta verifikoni duke numëruar 
sërish 1121, 1122. Gjatë kushteve jo të mira atmosferike (shi, borë ...) distanca e 
sigurisë duhet të jetë së paku 3 sekonda. 


Për përcaktimin e distances së sigurisë, preferohet edhe metoda e mbajtjes së 
distancës mbrapa mjetit që lëvizni. Duhet të mbani distancë sa gjysma e shpejtësisë së 
lëvizjes. Shpejtësia e lëvizjes 80 km/h distanca duhet të jetë 40m pas mjetit që lëvizni. 


Shpejtësia e lëvizjes Distanca-e sigurisë 


80 “” ~40m 





KOMUNIKACIONI I BIÇIKLETAVE, ÇIKLOMOTORVE DHE MOTOÇIKLETAVE 


Shoferi i biçikletës, duhet të shfrytëzoj shiritin për biçiklistë ose shtegun e 
përcaktuar dhe të ndërtuar për biçikleta dhe këmbësorë personi që nget biçikletën, 
gjatë shfrytëzimit të shtegut për biçikleta dhe për këmbësorë duhet të ushtroj kujdes të 
shtuar dhe t'u jap përparësi kalimi këmbësorëve. Kur nuk ekziston shtegu vetëm për 
biçikleta ose shtegu për biçikleta dhe këmbësorë (i përbashkët), biçiklistët duhet, të 
lëvizin sa më afër skait të djathtë të rrugës. 








Rregullat e komunikacionit 





Fëmija deri në moshën 7 vjeçare, mund të bartet në biçikletë, me kusht që 
biçikleta të jetë e pajisur me mbështetëse speciale për fëmijë që të ofroj siguri. 


Shoferit të biçikletës, çiklomotorit dhe motoçikletës i ndalohet: 


- të ngas pa e mbajtur timonin së paku me një dorë dhe pa i mbajtur këmbët në 
pedale ose mbështetëse të këmbëve 

- të mbahet ose të tërhiqet nga mjetet tjera 

- të lëvizin njëri pran tjetrit 


Në vendkalimin për biçiklistë, i ndalohet shoferit të biçikletës të hyj ashpër para 
mjetit që vjen, ose të ngadalësoj apo ndaloj, pa shkak të arsyeshëm. 


Shfrytëzimi i trotuarit ose shtegut për këmbësorë, shoferit të biçikletës i lejohet në raste 
të jashtëzakonshme kur personi kujdeset për fëmijën deri në moshën 10 vjeçare, që 
është duke drejtuar biçikletën. 


Shoferi i biçikletës, duke shfrytëzuar trotuarin ose shtegun e këmbësorëve, obligohet të 
ngas ngadalë, të ushtroj kujdes të veçantë dhe t'u jap përparësi këmbësorëve. 


Biçikleta duhet të ketë të ndezur një dritë ngjyrë të bardhë në pjesën e përparme dhe 
një dritë ngjyrë të kuqe, katadiopter me materie retro-reflektuese në pjesën e pasme 
gjatë ngasjes natën ose ditën kur dukshmëria është e kufizuar. 


Shoferi i cili drejton çiklomotorin dhe | = 
motoçikletën dhe personat të cilët barten në 1 
këto mjete, duhet të mbajnë helmetën | 
mbrojtëse gjatë ngasjes në rrugë. 5 

Shoferi i motoçikletës gjatë ngasjes | 
ditën duhet të ketë të ndezura dritat e Ja 
shkurtëra për ndriçimin e rrugës. A 


KOMUNIKACIONI | QERREVE DHE 
LËVIZJA E BAGËTIVE 


Shoferi i qerres që tërhiqet nga 
kafshët, gjatë lëvizjes duhet të ketë kujdes që 
mjetin ta mbaj nën kontroll dhe sa më afër 
skajit të djathtë të rrugës. 
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Distanca në mes qerreve që lëvizin 
në rrugë duhet të jetë së paku 100m. 





Shoferi i qerres me rastin e hyrjes në rrugë publike në një vend ku dukshmëria 
është e kufizuar ose në vendet e rrezikshme, kalimi përtej rrugës ndërkombëtare dhe 
rrugës së rezervuar për komunikacionin e mjeteve motorike, vendkalimit hekurudhor 
ose të ngjashme obligohet të mbaj kafshët për frena. Nuk lejohet që qerrja në rrugë të 
jetë pa mbikëqyrje. 


Qerrja duhet të ketë të ndezur një 
dritë me ngjyrë të bardhë në pjesën e 
përparme dhe një dritë me ngjyrë të kuqe në 
pjesën e pasme gjatë lëvizjes natën ose ditën 
kur dukshmëria është e kufizuar. 





Ndalohet të drejtohet qerrja nga personi nën moshën 14 vjeçare. 

Ndalohet të drejtohet qerrja, të kalërohet kafsha apo ngiten kafshët nga personi që nuk 
është i aftë, është në gjendje që tregon konsumim alkooli, narkotikë apo substanca me 
efekt të njëjtë. 


Ndalohet drejtimi (kalërimi)i kafshës: 


- pafrej, 

- në rrugën e shënuar me shenjë të rrugës ndërkombëtare dhe në rrugë ku ndalohet 
lëvizja e qerreve 

- në rrugë publike gjatë kohës me dukshmëri të kufizuar 

- kalorësi lejohet të shpie vetëm një kafshë në anën e djathtë të tij 

- në rrugët rajonale dhe lokale nga personi i cili nuk i ka mbushur 10 vjet 


Personi që nget kafshët duhet: 
-të ecë në anën e majtë të kafshës që nget, 


-që gjatë periudhës së dukshmërisë së kufizuar të bart një dritë të bardhë që shihet prej 
një distance së paku 150 metra. 
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Më shumë se dy kafshë nuk mund të jenë të ngjitura për anën e djathtë të 
qerres. Gjatësia e kopesë së kafshëve nuk lejohet të jetë më e madhe se 50 metra, 
ndërsa në mes tyre duhet të ekzistoj distanca së paku prej 50 metra. 


LËVIZJA E KËMBËSORËVE 


Në komunikacionin rrugor këmbësorët janë gjithmonë të pranishëm. Ata janë 
të pambrojtur, të rinj ose të vjetër, dëgjojnë ose nuk dëgjojnë, dinë apo jo të sillën sipas 
rregullave të komunikacionit rrugor. Prandaj ndihmoni, respektoni, kujdesuni që të jenë 
të sigurt. 

Si rregull këmbësorit nuk i lejohet, të 
lëvizë ose të ndalet në rrugë. Këmbësori 
obligohet që të përdorë trotuarin ose 
sipërfaqen tjetër të caktuar për lëvizjen e 
këmbësorëve. Gjatë lëvizjes nëpër trotuar 
mund të lëvizë djathtas ose majtas. 

Nëse nuk ka trotuar ose shteg të 
këmbësorëve, këmbësori mund të përdorë 
rrugën, me kusht që të lëvizë sa më afër skajit 
të rrugës duke mos i penguar mjetet tjera. 
Këmbësori që ecë në rrugë obligohet që të 
shfrytëzoj anën e majtë të rrugës në drejtim të 
lëvizjes. 


Kolona e këmbësorëve duhet të 
lëvizë nëpër anën e djathtë të rrugës në 
drejtim të lëvizjes. PË EO. 

Kolona e fëmijëve deri në moshën k i eR g 
10 vjeçare mund të ecin në rrugë vetëm në 
çift dhe nën mbikëqyrjen e së paku një 
personi mbi moshën 18 vjeç. 





|| Gjatësia e kolonës së këmbësorëve nuk mund të jetë më e gjatë se 50m. Distanca 
J ndërmjet kolonave duhet të jetësë paku 100m. 





Nëse kolona e këmbësorëve lëviz në kushte të duksmërisë së kufizuar: 


- personi i parë duhet të bartë një dritë me ngjyrë të bardhë me përballje përpara, dhe 
personi i fundit një dritë me ngjyrë të kuqe me përballje mbrapa 


- në kolonën me gjatësi prej së paku 20m, personat obligohen që të veshin rroba 
ose bartin elemente reflektuese, të ecin në anën e majtë të kolonës do të bartin dritë 
të bardhë në mënyrë të tillë, që distanca në mes këtyre personave nuk është më e 
gjatë se 10m dhe 
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- dritat, llambat dhe dritat reflektuese, duhet të jenë të dukshme nga një distancë jo 
më e vogël se 150m 


Ndalohet: 


- lëvizja e fëmijëve në kolonë, gjatë kushteve me dukshmëri të kufizuar 
- të udhëheqet kolona e këmbësorëve nga personi i moshës më të re se 18 vjet. 


Këmbësori gjatë kalimit të rrugës 
obligohet që të ketë kujdes të posaçëm dhe 
çdoherë, të shfrytëzojnë vendkalimin e 
këmbësorëve ku ekziston. Këmbësori në 
vendkalim ka përparësi para mjeteve, por çdo 
here duhet të ketë kujdes. 


Kalimi i rrugës jashtë vendkalimit të 
këmbësorëve lejohet nëse, distanca nga 
vendi ku dëshiron të kaloj rrugën deri te 
vendkalimi i shënuar i këmbësorëve është 
më e madhe se 100 metra. Megjithatë, nëse 
ekziston ndonjë kryqëzim ose rrugë 
bashkangjitëse brenda distancës prej 100 
metrave, këmbësori mund të kaloj rrugën 
gjithashtu edhe në kryqëzimin e tillë. 


Kalimi i rrugës jashtë vendkalimit të 
këmbësorëve i lejohet këmbësorit me kusht 
që nuk pengon dhe rrezikon sigurinë e 
komunikacionit. Këmbësori obligohet që t'u 
jap përparësi kalimi mjeteve të cilat gjenden 
në rrugë dhe të kaloj rrugën duke shfrytëzuar 
rrugën më të shkurtër. 







i 3 “nda zonës së banuar, në rrugën me dy shirita rrugor të ndarë në mes veti fizikisht, 
VI këm bësori obligohet që të shfrytëzoj vetëm vendkalimin e paraparë për këmbësorë. 
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I ndalohet këmbësorit: 











- hyrja në rrugë drejtpërdrejt para mjetit në lëvizje, përfshirë edhe vendkalimin e 
këmbësorëve nëse me këtë rast do të pengonte mjetet tjera dhe do të rrezikonte veten 


- kalimii rrugës në vendin ku dukshmëria e rrugës është e kufizuar 


- ngadalësimi i shpejtësisë së të ecurit ose ndalja pa arsye gjatë kalimit të rrugës apo 
binarëve hekurudhorë 


lëvizja ose qëndrimi në rrugë 


vrapimii paarsyeshëm nëpër rrugë 


ecja përgjatë vijës hekurudhore 


- hyrja brenda vijës së hekurudhës kur gjysmë barrierat ose barrierat janë të lëshuara 
poshtë ose ulja e tyre veç ka filluar 


- kalimi i rrugës në vendin ku mekanizmat ose pengesat për siguri ndajnë shtegun e 
këmbësorëve ose trotuarin nga rruga, pa marr parasysh në cilën anë janë ato të 
vendosura 


Në kryqëzim ose në vendkalim të 
shënuar për këmbësorë në të cilin 
komunikacioni rregullohet nga personi i 
autorizuar ose me shenja ndriçuese të 
komunikacionit këmbësori obligohet të veproj 
sipas urdhëresave të personit të autorizuar 
përkatësisht shenjave ndriçuese të 
komunikacionit. 


Në vendkalimin e shënuar të 
këmbësoreve në të cilin komunikacioni i 
këmbësoreve nuk rregullohet me shenja 
ndriçuese të komunikacionit për këmbësor, 
as me shenjat e personit të autorizuar, 
këmbësori edhe pse ka përparësi kalimi 
duhet t'i kushtoj kujdes largësisë dhe 
shpejtësisë së mjetit që i afrohet. 
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Këmbësori i cili e shtyn karrocën, biçikletën, çiklomotorin, motoçikletën, 
personat të cilët lëvizin me ndihmën e karrigeve për personat me aftësi të kufizuar 
duhet të lëvizin pranë skajit të djathtë të rrugës në drejtim të lëvizjes. 


OBLIGIMET E SHOFERËVE NDAJ 
KËMBËSORËVE 


Shoferi i mjetit gjatë afrimit të 
vendkalimit për këmbësorë, duhet të ketë 
kujdes të veçantë dhe t'i jap përparësi kalimi 
këmbësorit i cili është ose hynë në vendkalim 
të këmbësorëve. 


Në qoftë se komunikacioni në 
vendkalimin e shënuar të këmbësorëve është 
i rregulluar me shenjat e komunikacionit me 
drita, ose me shenjat e personit të autorizuar, 
shoferi i mjetit është i detyruar të ndalë mjetin 
e vet para vendkalimit të shënuar për 
këmbësorë kur me shenjën e dhënë i është 
ndaluar kalimi. 





Nëse vendkalimi i shënuar i këmbësorëve gjendet në hyrje të rrugës me 
përparësi kalimi, shoferi i cili lëviz në atë rrugë është i detyruar të lëvizë me shpejtësi të 
zvogëluar dhe t'i lëshoj të kalojnë këmbësorët të cilët gjinden ose hyjnë në vendkalim 
dhe sipas nevojës të ndalë mjetin e vet për t'i lëshuar këmbësorët. Në rast kur rruga 
kalohet nga personi (këmbësori), me aftësi të kufizuar që mban shenjë dalluese ose 
nga personi me lëvizshmëri të kufizuar që është e dukshme, personat e moshuar, 
personat e paaftë dhe fëmijët, shoferi obligohet të ndalë mjetin, dhe t'u mundësoi 
kalimin e rrugës. 


Shoferi që me mjet kthehet në rrugën 
anësore në hyrjen e të cilës nuk ekziston 
vendkalimi i shënuar i këmbësorëve 
detyrohet të kthehet me shpejtësi të 
zvogëluar dhe duhet t'u japë përparësi kalimi 
këmbësorëve të cilët veç kanë hyrë në rrugë. 
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KOMUNIKACIONI NË KALIMIN E RRUGËS NËPËR VIJËN HEKURUDHORE 


Shoferi i mjetit, gjatë afrimit të kalimit të vijës hekurudhore dhe gjatë kalimit të 
saj duhet të ketë kujdes të shtuar. Para se të kalojë mbi binarë hekurudhorë, shoferi | 
mjetit duhet të sigurohet që mjet i cili lëviz nëpër binarë nuk është duke ardhur dhe të 


ndërmerr masa të nevojshme, veçanërisht nëse dukshmëria është e zvogëluar për 
shkak të kushteve atmosferike ose rrethanave tjera në rrugë. 


Në kalimin e rrugës nëpër vijën 
hekurudhore me mbrojtëse ose 
gjysmëmbrojtëse shoferi i mjetit duhet të 
ngas me kujdes dhe shpejtësi të zvogëluar, e 
cila do t'i mundësonte të ndalë mjetin në vend 
të sigurt, në rast të ardhjes së mjetit i cili lëviz 
nëpër binarë, kur mekanizmi i sigurisë 
(barrierat ose gjysmëbarrierat) si dhe 
sinjalizimi me dritë të kuqe ose zëri 
paralajmëron ardhjen e mjetit mbi binarë. 


Në kalimin e rrugës nëpër vijën 
hekurudhore pa mekanizma mbrojtës dhe 
mekanizma për dhënien e sinjaleve me të 
cilat paralajmërohet afrimi i trenit, shoferi 
obligohet më parë të ndalë mjetin, të 
sigurohet se nëpër vijën hekurudhore nuk jë 
vjen mjeti i cili lëviz nëpër binarë dhe pasi të 
jetë bindur se kalimi është i lirë mund të 
vazhdoi lëvizjen por gjithmonë me kujdes të 
shtuar. 





Indalohet shoferit: 


- të kaloj anash gjysmë barrierat ose barrierat dhe të hyjë në kalimin e rrugës nëpër 
vijën hekurudhore nën rrethanat kur ulja e gjysmë barrierave ose barrierave veç ka 
filluar ose ngritja e gjysmë barrierave apo barrierave nuk ka përfunduar 


- të hyj në kalimin e rrugës nëpër vijën hekurudhore, nëse nuk ka në dispozicion 
hapësirë të mjaftueshme në anën tjetër të kalimit për vazhdimin e lëvizjes 


- të anashkaloi mjetin i cili është duke pritur hapjen e gjysmë barrierave ose barrierave 


Nëse ndodh që mjeti është ndalur (për shkak të defektit apo ndonjë pengese 
tjetër) në vijën hekurudhore (mbi binarë), shoferi obligohet, që menjëherë të 
ndëramarrë të gjitha masat e nevojshme që mjetin ta largojë nga vija hekurudhore dhe 
nëse kjo është e pamundshme, të paralajmërojë personin i cili drejton mjetin i cili lëviz 
nëpër binarë. 
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KOMUNIKACIONI NË AUTOSTRADË DHE RRUGË TË REZERVUARA PËR 
KOMUNIKACIONIN E MJETEVE MOTORIKE 


Autostrada është e destinuar ekskluzivisht për komunikacionin e mjeteve 
motorike dhe i plotëson kërkesat rigoroze për lëvizje të sigurt dhe të shpejtë. Është e 
shënuar me shenjë të veçantë, ka së paku nga dy shirita të komunikacionit për kahje të 
lëvizjes, fizikisht të ndarë (me brez të gjelbër dhe rrethojë mbrojtëse ndërmjet tyre), pa 
kryqëzime me rrugë të tjera apo vija hekurudhore, hyrja dhe dalja bëhet nëpërmjet 
shiritave të veçantë, ka objekte përcjellëse (pika karburanti, parking, pushimore...). 


Në autostradë dhe në rrugën e rezervuar për komunikacionin e mjeteve 
motorike ndalohet lëvizja e: 


-këmbësorëve 

-biçiklistave, çiklomotoristave 

-qereve që tërhiqen nga kafshët, lëvizja e kafshëve 

- lëvizja e mjeteve motorike të cilat për nga vetit e veta të konstruksionit nuk mund të 
lëvizin me një shpejtësi prej së paku 60 kmih 

- ndalja dhe parkimi (përveç jashtë shiritave rrugor në vendet posaçërisht të rregulluara 
dhe shënuara) 

-lëvizja mbrapa 

- kthimi gjysmërrethor 


Shiritipërfshpejtimëssjë 
5 ga pë 


- Ke 





Rregullat e komunikacionit 





Shoferi i cili për shkak të defektit në mjetin motorik ose për ndonjë arsye tjetër 
është i detyruar ta ndalë mjetin motorik në shiritin e autostradës, duhet ta ndalë atë në 
shiritin e veçantë për ndaljen e detyrueshme dhe t'i ndërmerr masat e nevojshme që 
mjetin motorik ta largoj sa më parë nga rruga. 

Në autostradë dhe në rrugën e rezervuar për komunikacionin e mjeteve 
motorike nuk bën të hyjë mjeti motorik që tërheqë mjetin motorik në gjendje jo të 
rregullt. Tërheqja e mjetit motorik në këto rrugë është e lejuar vetëm nëse defekti është 
shkaktuar gjatë lëvizjes së mjetit motorik në autostradë, por vetëm në shiritin e 
skajshëm të djathtë të qarkullimit rrugor dhe këtë deri në daljen e parë në të cilën mjeti 
motorik mund të largohet nga autostrada. 

Në autostradë dhe në rrugën e rezervuar për komunikacionin e mjeteve 
motorike, mjetet motorike duhet të lëvizin nëpër shiritin e skajshëm të djathtë të rrugës i 
cili nuk është i zënë me mjete motorike që lëvizin në kolonë, shiriti i majtë përdoret për 
tejkalim, (nëse shiriti i djathtë është i zënë, lejohet të përdoren shiritat tjerë për lëvizje). 

Në autostradë me tre ose më tepër shirita të komunikacionit të destinuar për 
lëvizjen e mjeteve motorike në një kahje, shoferi i mjetit motorik me masën me të 
madhe të lejuar mbi 5000 kg, ose te mjeteve motorike me rimorkio me gjatësi mbi 7m 
mund të shfrytëzoj vetëm dy shirita të komunikacionit që ndodhën pran skajit të djathtë 
të sipërfaqes së rrugës, në kahje të lëvizjes. 


Hyrja në autostradë dhe rrugë të rezervuar për komunikacionin e mjeteve 
motorike 


Me rastin e hyrjes (afrimit) në autostradë dhe në rrugën e rezervuar për 


komunikacionin e mjeteve motorike do të hasni në: 


- Shenjën që shënon vendin nga i cili fillon autostrada 


- Shenjën që shënon vendin nga cili fillon rruga e rezervuar për komunikacionin § 
e mjeteve motorike Ps 

- Shoferi është i detyruar të përdorë shiritin për shpejtim, t'u jap përparësi kalimi 
mjeteve motorike që lëvizin nëpër autostradë, dhe pasi të sigurohet se mund të hyjë në 
shiritin e komunikacionit të autostradës, të kyç treguesin e majtë të drejtimit dhe të hyjë 
në shiritin përkatës. 


- Kufizimi i shpejtësisë së lëvizjes në autostradë është (u aaaaaaaaaanaanee vete 


- Kufizimii shpejtësisë së lëvizjes në rrugë të rezarvuar për komunikacionin 
emijebjesmolorike EShtë.... is ase ei Re ena Ue ode Pë oe EAE va i 


- Shpejtësia më e vogël e lejuar e lëvizjes për mjetet motorike në autostradë 
dhe rrugë të rezarvuar për komunikacionin e mjetve motorike është .................. 
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Mjeti morotik që del nga komunikacioni, në autostradë duhet me kohë të zë 
pozitën në shiritin e skajshëm të djathtë të komunikacionit rrugor dhe sa më parë të 
kalojë në shiritin e veçantë për ngadalësim, duke dhënë vazhdimisht shenjën e 
paraparë me tregues drejtimi. 


I 

Vendi ku përfundon komunikacioni në autostradë dhe rrugë të rezervuar 

për komunikacionin e mjeteve motorike shënohet me shenjë të 
komunikacionit. CA 


Të gjitha rregullat e përcaktuara për autostradë aplikohen edhe për rrugën e 
rezervuar për komunikacionin e mjeteve motorike (përveç shpejtësisë maksimale të 
lëvizjes prej 110km/h). 


KOMUNIKACIONI NË TUNEL 


Gjatë lëvizjes nëpër tunel, mund të ndjeni pasiguri për shkak të përshtatjes 
(akomodimit) në ndryshimin e shpejtë në intensitetin e dritës. Kjo sidomos nëse bëhet 
fjalë për daljen nga drita në errësirë, ku periudha e përshtatjes së syrit në errësirë është 
dukshëm më e gjatë se sa nga errësira në dritë. 





Para hyrjes në tunel jeni të detyruar që me kohë tii bëni të gjitha përgatitjet si 
vijon: të zvogëloni shpejtësinë e lëvizjes, t'i ndizni dritat e shkurtra dhe të mbani 
largësinë e nevojshme dhe të sigurt nga mjeti që lëviz para jush. 


Shoferi i cili lëviz me mjet nëpër tunel nuk i lejohet të: 
- ndalë as të parkoi mjetin në tunel 


- bëj kthimin gjysmërrethor dhe të 
- lëvizë me mjet mbrapa 
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MJETET NËN PËRCJELLJE 


Me mjete nën përcjellje, nënkuptohen mjetet të cilave u është caktuar përcjellja 
nga pjesëtarët e Shërbimit Policor të Kosovës ose personat ushtarak me mjete të 
veçanta të pajisura me pajime për emetimin e sinjaleve zëri dhe sinjale ndriçuese me 
ngjyrë të kuqe dhe të kaltër. 









Mjetet nën përcjellje duke pasur kujdes në sigurinë e pjesëmarrësve tjerë të 
komunikacionit kanë të drejtën e përparësisë së kalimit kundrejt të gjitha mjeteve tjera 
A përveç në kryqëzim ku komunikacioni rregullohet nga personi i autorizuar. 





Personi i autorizuar që rregullon komunikacionin rrugor është i detyruar të krijoj 
kushtet që mjetet nën përcjellje të kalojnë pa pengesa. 


Mjetet nën përcjellje nuk janë të obliguar t'i zbatojnë rregullat dhe shenjat e 
komunikacionit, kur ato mjete japin sinjale me drita të kuqe dhe të kaltër dhe sinjale zëri 
me intensitet të ndryshueshëm, përveç në rastet kur me një veprim të tillë do të 
rrezikoheshin pjesëmarrësit e tjerë në komunikacion. 


Shoferi i mjetit i cili has në rrugë E j 
mjetin ose kolonën e mjeteve nën përcjelle Së 
dhe shoferi të cilin e arrin mjeti nën përcjelle pE -= E: 
ose kolona e mjeteve nën përcjelle është i e alo 
detyruar ta ndal mjetin e vet, që natën në 
vend të dritave të gjata t'i përdor dritat e | 
shkurta për ndriçimin e rrugës, t'u përmbahen 
në mënyrë të përpiktë urdhërave që ia japin 
personat që i përcjellin mjetet dhe ta vazhdojë 
lëvizjen vetëm pasi të kalojnë të gjitha mjetet 
në përcjelle. 





Për të bërë të mundshme kalimin e papenguar të mjeteve nën përcjelle, 
këmbësoretjanë të detyruar të largohen nga rruga përderisa të kalojnë këto mjete. 





Rregullat e komunikacionit 


MJETET ME PËRPARËSI KALIMI 


Mjete me përparësi kalimi janë: 


-mjeti i zjarrfikësve 

- mjeti i emergjencës (ambulancës) 

-mjeti i Shërbimit Policor të Kosovës 

-mjeti i Trupave Mbrojtëse të Kosovës 

- mjeti i njësisë së emergjencës kimike 

- mjeti i autoritetit të burgut 

- mjeti tjetër i autorizuar nga Shefii Shërbimit Policor të Kosovës 

- mjeti zyrtar ose privat me të cilin qarkullon personi që gëzon dhe dëshmon imunitet. 


Konsiderohen mjete me përparësi kalimi në komunikacion të gjitha mjetet kur 
me pajimet e veçanta, japin sinjalet me drita dhe të zërit me intensitet të ndryshueshëm 
(intervenim). 
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Mjetet me përparësi kalimi kur janë në intervenim kanë të drejtën e përparësisë kalimi 
Ni kundrejt të gjithave mjeteve tjera, përveç ndaj mjeteve nën përcjelle dhe ndaj mjeteve 
8 Agë lëvizin nëpër kryqëzim i cili rregullohet me shenja të personit të autorizuar. 
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Rregullat e komunikacionit 


Personi i autorizuar që rregullon komunikacionin rrugor është i obliguar që të 
krijoj kushtet që mjetet me përparësi kalimi të kalojnë pa pengim. 


Mjetet me përparësi kalimi nuk i zbatojnë rregullat e komunikacionit, kur ato 
mjete japin sinjale drite dhe zëri me intensitet të ndryshueshëm, përveç në rastet kur 
me një veprim të tillë do të rrezikoheshin pjesëmarrësit e tjerë në komunikacion. Kur 
mjetet me përparësi kalimi takohen në mes veti (edhe kur janë në intervenim), mes tyre 
vlejnë rregullat e përgjithshme të përparësisë së kalimit dhe shenjat e komunikacionit. 
Shoferi i mjetit kur në rrugë takon ose arrin mjetin me përparësi kalimi duhet ta lëshojë e 
sipas nevojës të ndalet derisa të kaloj ai mjet dhe të veproj sipas urdhrit të personit të 
autorizuar nga mjeti me përparësi kalimi. 

Për të bërë të mundshëm kalimin e papenguar të mjeteve me përparësi kalimi, 
këmbësorët janë të detyruar të largohen nga rruga derisa të kalojnë këto mjete. 


NGARKESA NË MJET 


Mjeti në komunikacionin rrugor nuk bënë të ngarkohet mbi: masën bartëse që 
është e shënuar në lejen e komunikacionit, mbi ngarkesën boshtore të lejuar, mbi 
masën më të madhe të lejuar dhe mbi mundësitë teknike dhe të konstruksionit të mjetit 
dhe gjendjes së rrugës. 


Ngarkesa (barra) në mjet duhet të jetë e sistemuar dhe sipas nevojës e përforcuar që: 


-të mos e rrezikojë sigurinë dhe të shkaktojë dëme në rrugë 

- të mos zvogëlojë stabilitetin e mjetit dhe të vështirësojë drejtimin e tij 

-të mos zvogëlojë dukshmërinë në rrugë 

-të mos bëjë zhurmë, dhe barra të mos shpërndahet në rrugë 

- të mos i mbulojë aparatet dhe sinjalizimet ndriçuese në mjet, targat e regjistrimit dhe 
shenjat e tjera në mjet. 


Natën dhe ditën në rast të dukshmërisë së zvogëluar, pika më e skajshme e barrës në 
anën e pasme të mjetit duhet të jetë e shënuar me dritë dhe materie të kuqe reflektuese. 


Barra në anën e përparme të mjetit 
nuk guxon ta kalojë pikën më të largët më 
shumë se 1m. 











Rregullat e komunikacionit 


Është e lejuar që barra në mjetin transportues, përkatësisht në mjetin 


bashkëngjitës në pjesën anësore të kalojë skajin e jashtëm të dritës për shënimin e 
mjetit më së shumti për 40cm. Natën dhe ditën, në rast të zvogëlimit të dukshmërisë, 
nëse barra në pjesën anësore e kalon për më shume se 40cm skajin e jashtëm, dritat 
për shënimin e mjetit duhet të jenë të vendosura: 


-në anën e përparme dy drita ngjyrë të bardha 
-në anën e pasme dy drita ngjyrë të kuqe 


Barra që transportohet në mjetin 
transportues dhe në mjetin e bashkangjitur 
mund ta kalojë pikën më të largët në anën e 
pasme të mjetit më së shumti për 116 e 
gjatësisë së arkës. 


Barra në mjetin motorik të 
udhëtarëve e cila në anën e pasme e kalon 
për më tepër se 1m pikën më të largët, shoferi 
është i detyruar të shënojë me pëlhurë të 
kuqe. 


Pika më e skajshme e barrës në 
mjetin transportues, përkatësisht në mjetin e 
bashkëngjitur shënohet me tabelë nëse barra 
e kalon për më shumë se 1m pikën më të 
largët më anën e pasme të mjetit 
transportues, përkatësisht të mjetit të 
bashkangjitur. Tabela ka formën e katrorit të 
madhësisë 50x50 cm, e ngjyrosur me vija të 
tërthorta portokalli dhe ngjyrë të bardhë. 








Barra në mjet e cila mund ta dëmtojë rrugën dhe objektet rrugore ose ta rrezikojë 


Sigurinë e pjesëmarrësve në komunikacionin rrugor mund të transportohet vetëm me 


leje të veçantë. 








Rregullat e komunikacionit 





Masa e përgjithshme e rimorkios që tërheqet nga: 


- vetura dhe mjeti i transportit me masë të përgjithshme të lejuar deri 3.9 tona, apo 
autobusi, nuk duhet që të tejkalojnë masën e përgjithshme të mjetit që tërhiqet, 

- mjetii transportit me masë të përgjithshme të lejuar mbi 3.5 tona - nuk duhet që të 
tejkaloj masën e përgjithshme të mjetit mbi 40 Vo, 

- motoçikleta dhe çiklomotori nuk duhet të tejkaloj masën e përgjithshme mbi 100 kg. 


Në biçikletë, çiklomotor dhe motoçikletë nuk lejohet bartja e sendeve me 
gjerësi më të madhe se 50cm. Në mjetin bashkangjitës (rimorkio) që tërheq biçikleta, 
çiklomotori nuk lejohet bartja e sendeve me gjërsi më të madhe se 80 cm. 


SHËNIMI I PUNIMEVE DHE PENGESAT NË RRUGË 


Pjesa e rrugës në të cilën janë krijuar | —. 
pengesa që nuk mund të mënjanohen | S 
menjëherë ose në të cilën zhvillohen punime | 
duhet të shënohet në mënyrë të dukshme | gjësë z 
dhe me shenjë përkatëse për punime në 
rrugë, me çka do të siguroheshin 
pjesëmarrësit në komunikacionin rrugor nga 
rriziqete mundshme. 





Nëse punimet në rrugë nuk zgjasin shumë, rregullimin e lëshimit me radhë të 
mjeteve mund ta bëjnë punëtorët e organizatës që i kryejnë punimet, me flamur të kuq 
dhe të gjelbër. 





Flamuri i gjelbër do të thotë kalimi i Flamuri i kuq do të thotë u ndalohet 
lirë për mjetet në drejtim të të cilave kalimi mjeteve në drejtim të të cilave 
tregohet flamuri tregohet flamuri 

















Rregullat e komunikacionit 


Rregullimi i komunikacionit rrugor në pjesën e rrugës në të cilën punimet zhvillohen një 
kohë më të gjatë, bëhet me anën e semaforëve. 


Shënimi i punimeve në një pjesë të 
rrugës ose në të gjithë rrugën e fi 
komunikacionit rrugor, mund të bëhet edhe 
me vendosjen e barrierave. 





Për mënyrën e vendosjes dhe funksionimit të barierave është folur në temën “Shenjat 
ndriçuese të komunikacionit” 


MJETET PËR MIRËMBAJTEN E RRUGËVE 


Mjetet që kryejnë punë për 
mirëmbajtjen e rrugëve duhet të japin dritë 
sinjalizuese ngjyrë të verdhë. 





Shoferi i mjetit për mirëmbajtjen e rrugëve mund të shfrytëzoj autostradën apo 
rrugën e rezervuar për komunikacion të mjeteve motorike edhe nëse mjeti nuk është 
mjet motorik ose nuk mund të zhvilloj shpejtësinë e lëvizjes mbi 60 kmih. 


Subjektit të cilit iu ka besuar mirëmbajtja e rrugëve detyrohet që t'i marrë të 
gjitha masat e duhura për të mënjanuar pengesat në rrugë (bora, shembje gurësh, 
sende,etj) dhe i njëjti duhet t'i respektoj urdhrat e personit të autorizuar i cili mbikëqyrë 
dhe rregullon komunikacionin rrugor. 





RREGULLI DHE SIGURIA NË RRUGË 


Shoferi gjatë ngasjes së mjetit duhet të mbaj me veti dokumentet si vijon: 


- patentë shoferin 

-lejen e komunikacionit të mjetit 

- autorizimin nëse nuk është pronar i mjetit, nëse përdoret si 
mjetkomercial (taksi, autoshkolla ose të ngjashme) 

- polisën e sigurimit 
- certifikata e kualifikimit për raste të veçanta duke përfshirë EE 
licencën për shofer instruktor, certifikatën e ADR ose i 
certifikata të tjera të përcaktuara me ligj të 
-certifikatën e vlefshme shëndetësore, kur me ligj = 
parashikohet posedimi i saj 





Shoferi dhe personat që 
transportohen në mjetin motorik të pajisur me p 
rripat e sigurisë duhet të përdorin rripin e | 4 
sigurisë gjatë lëvizjes së mjetit (në ulëset e p 4 
përparme dhe të pasme). Personat të cilët KË 
barten në mjet nëse nuk e përdorin rripin e ' 
sigurisë përgjegjsinë do ta bartin vet, 
përjashtimisht të personit i cili nuk është i 
moshës madhore. 





Detyrimi për të përdorur rripin e sigurisë nuk zbatohet për: 


- personin që posedon me certifikatë mjekësore që vërteton kundër indikacione për 
përdorimin e rripave të sigurisë 

- gruan shtatzënë, kur shtatzënia shihet 
-instruktor- shoferin apo ekzaminerin gjatë aftësimit apo ekzaminimit të kandidatit 
- policin apo personelin tjetër të autorizuar gjatë transportimit të personave të arrestuar 
-personat për sigurimin e personave zyrtar (trup-rojet) 
- personelin e shërbimit mjekësor gjatë ndihmës së parë dhe rasteve emergjente 
-rojën që është duke bartur një shumë të konsiderueshme të parave të gatshme 
- personin e sëmurë që bartet në lesë apo ulëse të invalidëve. 
- në mjetin e pajisur më rripa të sigurisë, fëmija i moshës deri 12 vjeçare. 


DETYRAT NË RAST AKSIDENTI TË KOMUNIKACIONIT 


Personi i cili haset ose has në vendin e aksidentit të komunikacionit, në të cilën 
ka persona të lënduar, ka për detyrë t'u jap ndihmë personave të lënduar në aksident të 
komunikacionit. Pjesëmarrësi në aksident të komunikacionit, në të cilën dikush ka 
humbur jetën ose është lënduar apo është krijuar një dëm i madh material, ka për 


detyrë: 


Rregulli dhe siguria në rrugë 





- të rrijë në vendin e aksidentit të komunikacionit, por që mund të largohet përkohësisht 
vetëm për t'u ofruar ndihmë personave të lënduar apo në qoftë se vet atij i nevojitet 
ndihma mjekësore 

- të ndërmarrë masat e nevojshme që të mënjanohen rreziqet, në vendin e aksidentit 
që të mos ndërrohet gjendja në vendin e aksidentit dhe të ruhen gjurmët ekzistuese 

- të njoftoj për aksidentin Shërbimin Policor të Kosovës dhe institucionin shëndetësor 





Shoferët, pjesëmarrësit e aksidentit të komunikacionit, në të cilën është 
shkaktuar një dëm më i vogël material në mjete, kanë për detyrë që menjëherë të 
mënjanojnë mjetet nga rruga, të mundësojnë zhvillim të papenguar të komunikacionit, 
të plotësojnë dhe të nënshkruajnë “Informacionin evropian” të aksidentit apo në ndonjë 
mënyrë tjetër të shkëmbejnë të dhënat personale dhe të dhënat për mjet. 


Në rast të aksidentit të komunikacionit me një dëm më të vogël material, kur në vendin e 
aksidentit nuk ndodhet pronari i mjetit ose pronari i një sendi tjetër të dëmtuar, shoferi 
ka për detyrë që pronarit të mjetit ose të një sendi tjetër të dëmtuar t'i lë të dhënat për 


vetën dhe për mjetin me të cilin ka shkaktuar aksidentin e komunikacionit. 





Shoferi i cili haset ose has në vendin e aksidentit të komunikacionit, ka për 
detyrë me kërkesën e personit të autorizuar, të dërgojë personin, i cili është lënduar në 
aksidentin e komunikacionit, deri në institucionin më të afërt shëndetësorë. 

Shoferi ka për detyrë të veproj edhe para se të vijë personi i autorizuar, përveç 
në qoftë se ka ndodhur aksidenti në vendin në të cilin mund të pritet ardhja e shpejtë e 
mjetit të ndihmës së shpejtë apo në qoftë se shoferi konstaton se me mënyrën 
joprofesionale dhe jo përkatëse të bartjes gjendja e personit të lënduar mund të 
përkeqësohet. 


KUSHTET PËR DREJTIMIN E MJETIT 


Mjetin me veprim motorik në komunikacionin rrugor mund të drejtoj në mënyrë 
të pavarur vetëm personi i cili posedon patentë shoferin e vlefshëm patentë shoferin e 
shtetit tjetër, ose patentë shoferin ndërkombëtar. Shoferi ka të drejtë t'i drejtoj vetëm ato 
kategori të mjeteve të cilat janë të shënuara në patentë shofer. 


Rregulli dhe siguria në rrugë 





Shoferi gjatë kohës së drejtimit të mjetit me veprim motorik duhet t'i shfrytëzoj 
mjetet ndihmëse të cilat janë të shënuara në patentë shofer (syza...). 


Shoferit të mjetit motorik gjatë kohës së ngasjes nuk i lejohet përdorimi i 
telefonit e as pajime të tjera të cilat do ta zvogëlonin mundësin e reagimit dhe ngasjes 
së sigurt të mjetit. Telefoni mund të përdoret gjatë ngasjes vetëm nëse përdorimi bëhet 
pa i përdorur duart. 


Shoferi i cili drejton mjetin me veprim motorik në komunikacionin rrugor duhet 
të jetë i aftë në pikëpamje fizike dhe psikike të drejtojë mjetin me veprim motorik dhe për 
këtë të ketë njohuri dhe shkathtësi të nevojshme. 


Ndalohet ta drejtojë mjetin në komunikacionin rrugor shoferi që është i lodhur, i 
sëmur ose që ndodhet në një gjendje të tillë psikike saqë është i pa aftë për ta drejtuar 
mjetin në mënyrë të sigurt, si dhe shoferi që është nën ndikimin narkotikëve, barnave 
dhe substancave në të cilat është shënuar se ndalohet përdorimi i tyre para ose gjatë 
kohës së drejtimit të mjetit në komunikacionin rrugor. 


Shoferit nuk i lejohet ta drejtojë mjetin në komunikacionin rrugor, nëse është 
nën ndikim të alkoolit dhe nëse përmbajtja e alkoolit në gjak është më e madhe se 0.5 
grilit. ose mg/ml. 


Konsiderohet që shoferi ka filluar ta drejtoj mjetin nëse ka lëvizur nga vendi. 


Shoferi i cili e ka profesion themelor të drejtuarit e mjetit motorik nuk 
lejohet të konsumoj fare alkool në organizëm: 


-shoferi i mjeteve motorike të kategorive C1, C, D1, D, CItE, C+E, D1+Ẹ, D+E derisa e 
drejton mjetin motorik të këtyre kategorive 

- shoferi i mjetit me të cilin kryhet transportimi publik i udhëtarëve 

-shoferi-instruktor derisa aftëson kandidatin për shofer në pjesën praktike të aftësimit 
për drejtimin e mjetit me veprim motorik 

- kandidati për shofer gjatë kohës së aftësimit dhe 

- shoferii mjeteve me përparësi kalimi dhe atyre nën përcjellje, gjatë kryerjes së detyrës 
zyrtare. 


VENDOSJA E SHENJAVE, DEKORACIONEVE SI DHE PËRKUJDESJA NDAJ 
MJETIT 


Indalohet shoferit: 


-të mbuloj dritat apo mekanizmat tjerë sinjalizues, tabelat e regjistrimit, dhe tabelat apo 
shenjat tjera të cilat kërkohen që të jenë të dukshme 

-të vendos dekorime shtesë në tabela apo vend të regjistrimit, përpara dhe mbrapa, 

shenja, tekste apo objekte që do të mund të kufizonin leximin e tabelave 

- të vendos në mjet shenjen e një shteti tjetër nga ai në të cilin është licencuar dhe 

- të vendos xhamat e errët në mjet. 








Rregulli dhe siguria në rrugë 


Ndalohet vendosja, brenda dhe jashtë mjetit, të çdo sendi i cili mund t'u 
shkakton dëm personave që barten në mjet ose pjesëmarrësve tjerë të komunikacionit, 
të shfrytëzohen në mjet çfarëdo pjese shtesë ose pjesë që nuk është në përputhje me 
rregullat e akteve ligjore përkatëse. 


Indalohet shoferit: 


- të largohet nga mjeti kur motori është i ndezur 

- të shfrytëzoj mjetin në mënyrën e cila shkakton probleme si pasojë e lëshimit të 
tepruartë tymit në mjedis apo zhurmë të tepërt se sa është e paraparë me rregulla 

-të lerë motorin ndezur gjatë parkimit brenda zonës së banuar. Kjo rregull nuk zbatohet 
për mjetet për mirëmbajtjen e rrugëve 

- të tërheq mbrapa mjetit personin në skia, sajë, roleta, dërrasën për skijim apo pajisje 
të ngjashëm 

-të përdor mjetin me gomat me elemente të përhershme kundër rrëshqitjes me gozhda 
- përdorimi i zinxhirëve të borës kur rruga nuk është mbuluar nga bora 


KONTROLLIMI SHËNDETËSOR I SHOFERËVE 


Shoferi i mjetit motorik, të dizajnuar për transportimin e udhëtarëve, shoferi i 
mjetit motorik transportues, i bashkësive të mjeteve me masë të përgjithshme më 
shumë se 7.5 tona, duhet të posedoj certifikatën shëndetësore, në rast se mjetet e tilla 
përdoren për transport komercial të njerëzve dhe mallrave. E njëjta vlen edhe për 
shoferin e mjetit motorik i cili të drejtuarit e mjetit e kanë profesion themelor. Shoferi 
duhet të kaloj ekzaminimin mjekësor në mënyrë që të konstatohet se a ka apo nuk ka 
ndonjë tregues lidhur me shëndetin që kundërshtojnë ngasjen e mjetit me veprim 
motorik. Kontrollimi i tillë bëhet para se të lëshohet certifikata e parë shëndetësore dhe 
më pas, çdo 5 vjet gjatë periudhës deri në moshën 55 vjet dhe për çdo dy vite pas 
moshës 55 vjeçare. 


Certifikata shëndetësore do t'i lëshohet personit që plotëson kushtet e parapara me ligj, 
përkatësisht me akt nënligjor. 


Personat të cilët duhet të kalojnë ekzaminimin mjekësor në mënyrë që të konstatohet 
se ajanë të aftë për ta ngasur mjetin motorrik janë: 


- personat të cilët dëshirojnë të marrin patentë shoferin 

- personat të cilët aplikojnë për kthim të patentë shoferit të tyre, e cilai është revokuar 
për arsye të shëndetit të dobët të tyre 

- shoferët të cilët janë raportuar nga Shërbimi Policor i Kosovës, që kanë marr pjesë 
në aksidente komunikacioni me fatalitet ose kanë drejtuar mjetin motorik nën ndikimin 
e alkoolit, drogës ose barnave narkotike 

- personi me aftësi të kufizuara nëse ekziston ndonjë bazë që tregon se aftësitë e tij të 
ngasjes janë keqësuar dhe 

- kandidatët për shoferë instruktorë apo ekzaminerët për patentë shoferë 
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Nëse shoferi shfaq shenja se është nën ndikimin e alkoolit dhe kur përfshihet 
në një aksident rrugor me fatalitet, me kërkesë të personit të autorizuar shoferi i mjetit 
motorik pa tjetër duhet të testohet mbi përmbajtjen e alkoolit, drogës apo barnave 
narkotike. Personi i cili kundërshton testin e përmbajtjes së alkoolit, drogës apo 
barnave narkotike në gjak konsiderohet se është pozitiv. 


Testet për konstatim të alkoolit në 
trup të shoferit, bëhen duke përdorur pajisjet Në 
dhe metodat që nuk kanë nevojë për ndonjë Në 
testlaboratorik. 





Testi i lartëpërmendur nuk zbatohet, nëse gjendja e personit (kur është i 
lënduar apo kundërshton të përdor paisjet për test) për t'u testuar nuk lejon ushtrimin e 
testit duke përdorur alko-testin. Në rast të tillë, sasia e përmbajtjes së alkoolit në trup 
bëhet në bazë të analizave të gjakut apo urinës, në institucionet përkatëse. 


Shoferi do t'i nënshtrohet kontrollimit shëndetësor të jashtëzakonshëm kur: 


- dyshohet se për shkak të gjendjes shëndetësore nuk është më në gjendje ta drejtoj 
mjetin në komunikacionin rrugor. 


- shoferi dhe shofer instruktori tek i cili është konstatuar përmbajtja e alkoolit në 
organizëm dhe përmbajtja e drogës ose barnave narkotik në organizëm. 





Kërkesën për dërgim në kontrollim shëndetësor të jashtëzakonshme mund ta bëjë çdo 

\ | organi cili është kompetent për mbikëqyrjen e komunikacionit rrugor: Shërbimi Policori 

\| Kosovës, inspektorati e të ngjashëm, gjykata për kundërvajtje, personi juridik dhe fizik 
“ku është i punësuar shoferi. d 













Në kontrollimin shëndetësor të jashtëzakonshme shoferin e dërgojnë 
pjesëtarët e Shërbimit Policor të Kosovës. Shpenzimet për kontrollimin shëndetësor të 
jashtëzakonshëm i paguan shoferi, nëse konstatohet se nuk është i aftë ose ju kanë 
kufizuar aftësia e ngasjes për të drejtuar mjetin motorik. Nëse konstatohet se shoferi 
është i aftë për të drejtuar mjetin motorik, shpenzimet i paguan, Shërbimi Policor i 
Kosovës, gjegjësisht organi i cili e dërgon ose e bën kërkesën për dërgim të kontrollit 
shëndetësor të jashtëzakonshëm të shoferit. 
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BARTJAE PËRSONAVE ME MJET 


Shoferit të veturës nuk i lejohet që në ulësen e përparme të bart personin i cili 
është nën ndikim të alkoolit ose drogave e as fëmijën më të ri se 12 vjet, ndërsa në 
ulësen e pasme fëmijën më të ri se 5 vjet, përveç kur në ulësen e pasme e ka të 
përforcuar ulësen e fëmijës, në të cilën fëmija duhet të jetë i lidhur ose nën mbikëqyrje 
të personit mbi 18 vjet. 


Në mjetin transportues në vendin e caktuar për vendosjen e barrës dhe në 
rimorkion të cilat i tërheq traktori mund të bartën më së shumti 5 persona të cilët 
punojnë në ngarkimin dhe shkarkimin e ngarkesës si dhe kur kryhen punët bujqësore 
ose punët tjera. 


Në motokultivator gjatë kohës së lëvizjes në rrugë lejohet të gjendet vetëm 
shoferi, ndërsa në mjetin bashkangjitës që e tërheq motokulivatori lejohet të barten më 
së shumti tre persona të cilët punojnë në ngarkim, shkarkim ose i kryejnë punët tjera. 


TEKNIKA E DREJTIMIT TË MOTOÇIKLETËS 
Para se të niseni në udhëtim me motoçikletë duhet të kontrolloni: 


- a janë në gjendje të rregullt dritat dhe treguesit e drejtimit 

- a janë në gjendje të rregullt frenat (verifikoni nivelin e vajit të frenave, nëse 
motoçikleta ka frena hidraulikë) 

- gjendjen e gomave dhe shtypjen e ajrit 

- gjendjen e pajimeve të ndihmës së parë 

- pozitën e retrovizorit 

- a Është i shtrënguar mirë zinxhiri për vënien në lëvizje të motorit (nëse transmisioni 
nuk bëhet nëpërmjet boshtit të kardanit). 


Motoçikleta, e veçanërisht motori gjithmonë duhet të jetë i pastër, pasi 
papastërtia që tubohet në brinjët e ftohjes pamundëson depërtimin normal të ajrit, e kjo 
shkakton ngrohjen e motorit dhe mundësinë e prishjes së tij. 


Pajisja e nevojshme për udhëtim me motoçikletë 


Udhëtimi me motoçikletë është mjaft i rrezikshëm dhe shoferi u ekspozohet 
drejtpërdrejt rreziqeve të mundshme, andaj është e nevojshme pajisja përkatëse. 


Për këtë arsye duhet të keni pajisjen që ju siguron: 


- komoditetin e nevojshëm me rastin e udhëtimit me motoçikletë 

- mbrojtjen nga kushtet e pavolitshme atmosferike 

- pajisjet për mbrojtje nga lëndimet: helmeta, syza, xhaketa, pantallonat dhe 
dorëzat e lëkurës (preferohet që këto pajisje të jenë me shumë ngjyra reflektuese) 
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Sidecarmaniac. 



























Me zgjedhjen e pajisjes përkatëse i sigurojmë kushtet e nevojshme të sigurisë, 
ngase siguria e juaj në komunikacion varet jo vetëm nga shkathtësia e drejtimit të 
motoçikletës, por edhe nga gatishmëria e juaj që t'i respektoni rregullat e 
komunikacionit dhe faktin se në rrugë nuk jeni vetëm. 


Si duhet ta drejtoni motoçikletën? 


Rregullat mbi komunikacionin rrugor, që tashmë i keni mësuar, vlejnë edhe për 
shoferët e motoçikletave. Në vazhdim do të njoftoheni më hollësisht vetëm me ato 
dispozita që kanë të bëjnë me shoferët e motoçikletës si vijon: 


- së pari duhet të mbani mend se në motoçikletë nuk bën të uleni pa e vendosur më parë 
helmetën mbrojtëse, gjë që vlen edhe për personin që udhëton së bashku me ju, 


- edhe ditën duhet t'i ndizni dritat e shkurtra 
- nëse jeni në grup me dy ose më shumë motoçiklista duhet të lëvizni njëri pas tjetrit 


- lëvizni sa më afër skajit të djathtë të rrugës, në mënyrë që duke pasur parasysh 
shpejtësinë e juaj, kushtet në komunikacion dhe gjendjen e rrugës, të mos i rrezikoni 
pjesëmarrësit e tjerë në komunikacionin rrugor, 


-në vendbanim dhe në rrugën ku janë të shënuara së paku dy shirita për qarkullim në të 
njëjtën kahje mund të lëvizni edhe nëpër shiritin që nuk është shiriti i djathtë i skajshëm. 


Para çdo ndërrimi të drejtimit me rastin e 
udhëtimit me motoçikletë duhet të siguroheni 
se a mund ta ndërroni drejtimin pa i rrezikuar 
pjesëmarrësit e tjerë në komunikacionin 
rrugor, të sinjalizoni qartë dhe me kohë për 
qëllimin tuaj duke e kyçur treguesin e 
drejtimit e nëse tregues dejtimi nuk 
posedoni, atëherë këtë do ta bëni duke e 
ngritur dorën në pozitën horizontale. 
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Çdo ndryshim i drejtimit të lëvizjes është i kushtëzuar nga lëvizja e mjeteve pas 
jush. Shiqimin prapa jush ua mundëson retrovizori i vendosur dhe i rregulluar mirë, së 
paku një që duhet të jetë i vendosur nga ana e majtë e motoçikletës.Komunikacioni 
rrugor pas jush nuk e vështroni vetëm me rastin e ndërrimit të drejtimit të lëvizjes por 
është mirë që edhe gjatë kohës së lëvizjes herë pas here të vështroni se çka po ndodhë 
prapa jush. Veçmas duhet të jeni të kujdesshëm me rastin e kthimit majtas, me çrast në 
largësi përkatëse para kryqëzimi duhet të radhiteni drejt në shiritin e komunikacionit 
nëpër të cilin do të lëvizni nëpër kryqëzim. 


Nëse jeni fillestar mos e merrni në motoçikletë ndonjë bashkudhëtar. 
Motoçikleta kërkon përvetësimin e plotë të teknikës së drejtimit, përndryshe fare lehtë 
mund t'ju ndodhë fatkeqësia. Mirëpo, edhe nëse e keni përvetësuar teknikën e drejtimit 
të motoçikletës, duhet ta keni parasysh se kë e keni në ulësen e pasme. Nuk e kemi 
fjalën për bashkudhëtarin e dehur të cilin fare nuk bën ta merrni me vete, por për 
bashkudhëtarin i cili me pozitën e vet jo të rregullt mund t'ua destabilizojë motoçikletën 
dhe ta bëjë të rrezikshme lëvizjen. 

Në mjetet bashkangjitëse (rimorkio) dhe në arkën për ngarkesën e barrës së 
çiklomotorit dhe motoçikletës, nuk lejohet transporti i personave. 





Për nevojën e përshtatjes së shpejtësisë tashmë jeni njoftuar në pjesën 
paraprake të këtij doracaku. Këtu po i përmendim vetëm ato rreziqe nga shpejtësia që 
kanë të bëjnë me veçoritë e motoçikletës. Duhet ta keni me dije se stabiliteti i 
motoçikletës me dy rrota është shumë më i vogël se stabiliteti i mjeteve me katër rrota. 
Nëse lëvizni me shpejtësi që nuk u përgjigjet kushteve të komunikacionit, shumë lehtë 
mund t'ju ndodhë ndonjë aksident në komunikacion. Rrëshqitjet animet e mundshme 
gjatë lëvizjes në kthesa ose me rastin e ndërrimit të lëvizjes, veçmas në rrugët me rërë, 
ngase teknika e frenimit te motoçikletat dallon nga teknika e frenimit te mjetet e tjera. 
Duhet ta dini se motoçileta është e pajisur me dy sisteme të pavarura të frenimit dhe se 
ndalimi i sigurt varet nga njohuria e juaj, përkatësisht nga përdorimi i drejt i frenave. Së 
pari duhet ta dini se frenat me rastin e frenimit nuk bën të bllokohen. Nëse frenoni 
përnjëherë, rrota e pasme shkarkohet për shkak të inercionit, kështu që masa bartet 
përpara (në rrotën e parë) dhe kjo bën që të humbet stabiliteti i motoçikletës. 


Shoferi i biçikletës 


Shoferi i biçikletës mbi moshen18 vjet mund të bart personat mbi 7 vjet vetëm 
nëse në biçikletë gjinden ulëset e veçanta për çdo person, duke mbajtur për duar dhe 
këmbë, përkatësisht pedale. Shoferi i biçikletës mbi 18 vjet mund të bartë fëmijët deri 7 
vjet vetëm nëse në biçikletë është e montuar ulësja e veçantë e cila i përgjigjet 
madhësisë së fëmijës dhe është e përforcuar për biçikletë. Shoferi i biçikletës, 
çiklomotorit dhe motoçikletes nuk i lejohet bartja e personave nën ndikim të alkoolit apo 
drogave. 
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SITË NGASNI NË MËNYRË TË SIGURT - NGASJE DEFANSIVE 


Me ligjin për sigurinë në komunikacion rrugor janë përcaktuar kushtet që duhet 
t'i plotësojnë: shoferët, mjetet, rruga dhe mjedisi. 


Çdo pjesëmarrës në komunikacionin rrugor duke iu përmbajtur rregullave të 
ligjit në komunikacionin rrugor ka të drejtë të kërkojë dhe të pres nga pjesëmarrësit e 
tjerë që edhe ata t'u përmbahen rregullave të përmendura për komunikacionin rrugor 
dhe se nuk do të bëjnë gabime dhe veprime jo të rregullta në komunikacion dhe se 
gjithmonë në mënyrë të qartë dhe të dukshme të bëjë me dije se dëshiron të bëjë 
ndonjë veprim në komunikacion në pajtim me situatën dhe duke i respektuar rregullat. 

Ky detyrim i shoferit të mjetit që të veprojë sipas dispozitave ligjore, e sidomos 
që t'u shmanget situatave të rrezikshme, që janë krijuar me gabimin e pjesëmarrësit 
tjetër në komunikacion dhe që ai me angazhimin e vet si regjisor kryesor ta drejtojë 
mjetin në mënyrë të sigurt, përbën bazën e qasjes bashkëkohore në komunikacionin 


rrugor si në botë ashtu edhe te ne, e kjo është ngasja defansive (mbrojtëse). 


Të lutem kujdes !!! 





Ngasja defansive kërkon nga ju shoferët një ngasje dhe sjellje të tillë në 
komunikacionin rrugor me të cilën: 


- nuk do të shkaktoni aksident komunikacioni dhe nuk do ta lëndoni askënd 

- në rast të aksidentit të komunikacionit asnjëherë nuk do të jeni fajtor 

- do të shmangeni mundësinë që të tjerët të shkaktojnë aksident rrugor, përkatësisht 
“përmirësimin e gabimit të tjetrit” për të shmangur aksidentin ose për t'i zbutur 
pasojat e tij. 


Për këtë arsye, si pjesëmarrës në komunikacionin rrugor, e veçmas në rolin e shoferit 
duhet të dini të aplikoni tre rregullat themelore të ngasjes defensive: 

- Ta vëreni aksidentin dhe parashikoni zhvillimin e situatës në komunikacioni 

- Kuptojeni mënyrën e mbrojtjes! 


- Reagoni me kohë! 














Rregulli dhe siguria në rrugë 


Ta vëreni aksidentini Parashikoni zhvillimin e situatës në komunikacioni 
Deri sa jeni pranë timonit të mjetit tuaj motorik , vështrojeni me kujdes komunikacionin 
rrugor në rrugën nëpër të cilën jeni duke lëvizuri Parashikoni se çka mund t'ju ndodhë 
në çdo çast. Duke e përcjellë me kujdes sjelljen e pjesëmarrësve të tjerë në 
komunikacion, çdoherë duhet të jini të gatshëm për befasitë e mundshme: mos 
ndonjëri prej pjesëmarrësve në komunikacion papritmas do të frenojë, do të ndalet, do 
të kthehet, do të del përnjëherë nga kolona, pastaj kur shfaqet topi në rrugë mos do të 
vrapojë ndonjë fëmijë212 Për të gjitha këto rrethana duhet përshtatur shpejtësinë e 
lëvizjes që të mund t'i shmangeni aksidentit. Mos harroni se në komunikacionin rrugor 
të gjithë pjesëmarrësit janë të barabartë dhe të varur njëri nga tjetri dhe gjithmonë 
respektoni të drejtat dhe interesat e të tjerëve, ngase kështu do ta mbroni vetën dhe do 
t'i realizoni të drejtat tuaja. 

Kuptojeni mënyrën e mbrojtjes! Pengoni situatat e rrezikshme dhe 
ndihmojeni njëri tjetrin. Në situatën e caktuar duhet zgjedhur mënyrën e duhur se si 
duhet vepruar. Ndonjëherë kjo nënkupton shtypjen e frenit, ndonjëherë veprimin me 
timon ose në gaz. 

Reagoni me kohë! Pasi të keni vërejtur rrezikun duhet të merrni një vendim 
adekuat dhe me kohë se si duhet reaguar! Mos u hamendnil Nga reagimi me kohë dhe i 
drejtë varet se a do t'i shmangeni apo jo aksidentit. Zbatimi vetëm i këtyre parimeve nuk 
mjafton, ngase në sigurinë e komunikacionit rrugor ndikojnë edhe shumë faktorë të 
tjerë. Siguria në komunikacionin rrugor mund të arrihet vetëm me veprimin harmonik të 
të gjithë faktorëve. 


Detyrë e përbashkët e të gjithëve është që të sigurojnë: 


- rrjetin e nevojshëm rrugor i cili siguron kushte të sigurta për lëvizjen e këmbësorëve, 
biçiklistëve, mjeteve motorike dhe pjesëmarrësve të tjerë në komunikacionin rrugor 

- mjetet motorike të jenë teknikisht në gjendje të rregullt dhe të pajisura në mënyrë 
adekuate 

- pjesëmarrës profesionalisht të përgatitur për komunikacionin rrugor, veçmas të 
shoferëve të mjeteve motorike 

- mbikëqyrjen e përhershme dhe zbulimin efikas të atyre që i shkelin rregullat e 
komunikacionit rrugor, punë preventive e policisë 

- të krijojnë kulturë dhe respektim të ndërsjellt për pjesëmarrësit e komunikacionit 
rrugor 


Parimi i ngasjes defensive duhet të aplikohet drejtpërdrejt në procesin e aftësimit dhe të 
mësohen kandidatët për ngasje të sigurt, si synim i natyrshëm i njeriut për vetë- 
ekzistencë. 


Sigurinë e shoferit në komunikacion rrugorë e karakterizojnë: 


- dituria 

- teknika e mirë e ngasjes 

- Vigjlenca 

- zotësia e parashikimit të situatës 

- vendimmarrja e drejtë si dhe 

- kultura në lidhje me komunikacionin rrugor. 
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AFTËSITË PSIKOFIZIKE DHE SHËNDETËSORE TË SHOFERIT QË NDIKOJNË NË 
SIGURINË E DREJTIMIT TË MJETIT MOTORIK 


Faktorët themelorë të sigurisë në komunikacionin rrugor janë: njeriu, mjeti, 
rruga dhe mjedisi. Me hulumtimin e shkaqeve që kanë ndikuar në aksidentet rrugore 
është konstatuar se për 85% të aksidenteve rrugore përgjegjës është njeriu, ndërsa 
mjeti, rruga dhe mjedisi janë shkaktar të aksidenteve në 15% të rasteve (përqindja e 
shkaktarëve të aksideniteve nuk është e njëjtë në të gjitha shtetet). 


Njeriu si faktori më i rëndësishëm, me aftësitë e veta psikofizike, ndikon në 
sigurinë e komunikacionit rrugor: 


-me aftësitë e përhershme psikofizike (me shkathtësitë, njohuritë, aftësitë psikike...) 
- me aftësitë momentale psikofizike të shkaktuara nga lodhja, nga ndikimi i alkoolit 
drogës, barërave, nikotina, ndotja e ajrit në kabinën e shoferit që ndikojnë në vlerësime 
dhe marrjen e vendimeve të gabuara. 

- me gjendjen shëndetësore sëmundjet akute siç janë: temperatura e lartë, dhembja 
e kokës, mundimi etj., si dhe sëmundjet kronike siç janë: tensioni i lartë i gjakut, 


sëmundja e sheqerit, sëmundjet kronike të zemrës dhe mushkërive etj. ndikojnë në 
mënyrë direkte ose indirekte në sigurinë e komunikacionit rrugor. 


Mjedisi përfshinë: 


Rrethanat meteorologjike (të reshurat, dukshmëria), Kushtet e komunikacionit rrugor 
(dendësia e komunikacionit rrugor, prania e këmbësorëve, numri i pikave konfliktuoze 
...), Kushtet e ambientit (konfiguracioni i terrenit,pjerrësitë rrugore, gjelbërimi m) 
Marrëdhëniet në komunikacionin rrugor (toleranca, durimi, dhënia e përparësisë), 
Mjedisi social (mjedisi familjar dhe i punës, marrëdhëniet ndërnjerëzore), Sistemi 
juridik (rregullimi i komunikacionit rrugor, caktimi dhe realizimi i sanksioneve- 
dënimeve. 


Alkooli është njëri prej faktorëve më negativ më të shpeshtë të aftësisë momentale 
psikofizike të shoferit. Alkooli është helm nervor që futet në organizëm nëpërmjet traktit 
të tretjes, me rastin e konsumimit të pijeve të ndryshme alkoolike. Nën ndikimin e 
alkoolit në rend të parë zvogëlohet vëmendja, kurse nga vëmendja varet edhe të 
kuptuarit e situatës në komunikacion. Ngadalësohet reagimi, në situata të 
jashtëzakonshme dhe të ndërlikuara veprimet kryhen në mënyrë të pamatur dhe të 
gabuar, reflekset janë të ngadalësuara dhe të pasakta, kurse ndjenja e baraspeshës 
është e rrënuar. Mbivlerësohen aftësitë vetjake, kurse rreziku nënçmohet. Një shofer i 
tillë është i rrezikshëm dhe i paaftë për të marrë pjesë në komunikacionin rrugor. 


Barërat psikoaktive (sedativët), të cilat ndikojnë negativisht te shoferi, në paketim 
kanë shenjën e trekëndëshit të kuq. Në kombinim me alkool do të rrisin edhe më shumë 
ndikimin e pavolitshëm dhe dehjen. Këto barëra ndikojnë në aftësinë psikofizike të 
shoferit, posaçërisht barërat kundër gjumit dhe për mënjanimin e lodhjes gjatë ngasjes. 
Gjatë marrjes së këtyre barërave shoferit i ndalohet drejtimi i mjetit. Trekëndëshi i kuqi 
zbrazët në paketimin e barërave është një paralajmërim se bari ndikon negativisht e 
sidomos nëse merret me alkool. 














Rregulli dhe siguria në rrugë 








TREKËNDËSHI I TREKËNDËSHI | 
MBUSHUR ME i a ZBRAZËT ME 
NGJYRË TË KUQE NGJYRË TË KUQE 


tregon se barërat 
ndikojnë negativisht 
në aftësitë e shoferit 
gjatë ngasjes 


tregon se barërat 
ndikojnë negativisht 
në aftësinë e shoferit 
nëse konsumohen 
me alkool 





ndalohet ngasja 


Droga Te shoferi nën ndikimin e drogës shfaqen shqetësimi dhe tendosja që nxisin 
dëshirën për ngasje të shpejtë dhe parakalim, edhe pse aftësia është e zvogëluar, 
sidomos për vlerësimin e largësisë dhe të shpejtësisë. Shoferi që e drejton mjetin në 
ndikimin e alkoolit, drogës ose barërave psikoaktive përjashtohet nga komunikacioni 
rrugor dhe i merret patentë shoferi. 


Lodhja Gjatë ngasjes afatgjate ku shoferi u ekspozohet vibracioneve, zhurmës, 
klimës së pavolitshme në kabinë (ngrohja e tepërt e kabinës ose temperatura e ulët, si 
dhe ndotja e ajrit për shkak të gazrave nga motori dhe duhani), shfaqet gradualisht 
lodhja e cila ndikon dukshëm në aftësinë e shoferit për ngasje. Zhurma dhe vibracionet 
që vazhdimisht janë të pranishme shkaktojnë lodhjen, ndërkaq nëpërmjet organeve të 
dëgjimit, të shikimit dhe shqisave të tjera ndikojnë drejtpërdrejt në sistemin nervor dhe 
në ndryshimin e funksioneve pothuajse të të gjitha organeve të organizmit të njeriut. 
Zvogëlohet aftësia psikofizike e shoferit (shoferi nuk i vëren shenjat e trafikut, nuk 
mund ta vlerësojnë drejtë situatën, në mënyrë të pavetëdijshme e zvogëlon ose e rritë 
shpejtësinë, e rritë agresivitetin ndaj pjesëmarrësve të tjerë në komunikacion...). 
Lodhja mënjanohet vetëm me pushim. 


Pushimi Të ushqyerit e parregullt ndikon negativisht në aftësinë psikofizike të shoferit, 
e sidomos nëse shujtat merren në sasi të mëdha. Po ashtu, edhe mosmarrja një kohë 
të gjatë e ushqimit ndikon negativisht në aftësinë psikofizike të shoferit, ngase shfaqen 
lodhja, rraskapitja dhe marramendja. Gjatë ngasjes së gjatë shoferëve u 
rekomandohet marrja e disa shujtave (shpesh e ngapak) dhe kohë pas kohe marrja e 
çokollatës, keksit dhe e lëngjeve të pemëve (glukozës), sepse në këtë mënyrë ruhet 
vitaliteti dhe përqendrimi më i mirë. 


Ndotja e ajrit në kabinën e shoferit nga gazrat e motorit dhe nga duhani Gjatë 
drejtimit të mjetit motorik ekziston një rrezik i madh nga ndotja me monoksid karboni. 
Helmimi pason ngadalë dhe pa e vërejtur. Në kabinën e mjetit motorik monoksidi i 
karbonit shfaqet: nga pirja e duhanit (që ndikon negativisht në qelizat nervore dhe në 
funksionin e trurit, nikotina ngushton enët e gjakut dhe zvogëlon vëmendjen e shoferit), 
për shkak të defektit në instalimin e shkarkimit të gazrave të motorit dhe me rastin e 
lëvizjes në kolonë (me këtë rast duhet mbajtur një distancë më të madhe dhe të mbyllën 
dritaret dhe ventilimi). Shenjat e para të helmimit janë: çrregullimi në vrojtim dhe 
reagim, kurse simptomat janë: lodhja, rraskapitja, humbja e fuqisë muskulore, shfaqja 
e ngjyrës së kuqe në fytyrën e shoferit dhe vështirësimi i frymëmarrjes. Në qoftë se 
gjatë ngasjes vëreni shenjat e helmimit me monoksid karboni, duhet ta ndaloni mjetin 
motorik dhe të dilni në ajër të pastër dhe me një frymëmarrje të thellë dhe të qetë ta 
zvogëloni përqendrimin e gazit helmues. Kabinën e mjetit motorik duhet patjetër ta 
ajrosni. Është e rrezikshme ta aktivizoni motorin në hapësirë të mbyllur pa ventilim dhe 
të qëndroni në këtë hapësirë. 
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KATEGORIA CI, C, DI dhe D 


DIMENSIONET, NGARKESA DHE SHTYPJA BOSHTORE E MJETEVE MOTORIKE 
DHE E MJETEVE TË BASHKËNGJITURA 


Masa më e madhe e lejuar, ngarkesa për çdo bosht, si dhe raporti ndërmjet fuqisë 
bruto të motorit dhe masës bartëse të lejuar të mjetit motorik të përcaktuar me 
rregulloren mbi dimensionit, masa e përgjithshme dhe shtypjes për çdo bosht dhe 
kushtet themelore që duhet t'i plotësojnë pajisjet dhe instalimet e mjetit në 
komunikacionin rrugor. 


Dimensionete mjetit motorik dhe mjeteve bashkangjitëse 


Dimensione të mjetit motorik konsiderohen gjatësia, gjërësia dhe lartësia e 
mjetit motorik ose tërë mjetit motorik dhe bashkangjitës që janë me rëndësi të veçantë 
për sigurinë e komunikacionit rrugor. 


Gjatësia më e madhe e lejuar e mjetit motorik është 
distanca ndërmjet pjesës së përparme më të skajshme dhe 
pjesës së pasme më të skajshme të mjetit motorik pa barrë. 





Gjatësia e mjetit Gjatësia e mjetit 


Gjatësia më e madhe e lejuar e mjetit motorik 
ndryshon varësisht nga lloji i mjeteve motorike dhe ajo është e 
përcaktuar: 


- për mjetet motorike të udhëtarëve (vetura) është 6 m 


- për autobusë, mjete motorike të transportit, mjete speciale 
dhe mjetet e punës është 12 m 


- për autobusë, mjete motorike special të udhëtarëve dhe për 
mjetet motorike speciale transportuese me konstrukt nyjor 
është 17m 





- për autobusë dhe trolejpus për komunikacion të qytetit 
(urban) me konstrukt nyjor është 18m 


për mjetet e bashkëngjitura: 


-me një bosht është 6m 








- me dy boshte është 10m 
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- për grupin e mjeteve motorike me gjysmë-rimorkio - 16,5M 


- mjeti motorik tërheqës me një ose dy mjete të bashkëngjitura 
përveç për transportin e udhëtarëve në transportin urban dhe 
ndërurban 18m 


- autobusë me rimorkio për transportin urban dhe ndërurban 
është 20m 








g m 
- për mjetin motorik të udhëtarëve me rimorkio 15m <a 
- për mjetin e tërhequr nga kafshët 10m Pree 


Gjerësia më e madhe ndërmjet pjesëve anësore më të skajshme të mjeteve 
pa barrë është 2,5m. Lartësia më e madhe_e mjetit është distanca ndërmjet bazës 
horizontale dhe pjesës më të lartë të mjetit të pangarkuar dhe lartësia e lejuar është 4m. 





Masa më e madhe e lejuar e mjetit dhe ngarkesa për çdo bosht 


Kufizimi i masës bartëse për llojet e caktuara të mjeteve motorike është dhënë 
në njëfarë mënyre me përcaktimin e masës së mjeteve motorike sipas fuqisë së 
motorit që e vë në lëvizje mjetin motorik. Raporti ndërmjet fuqisë bruto të motorit në 
kilovatë (kw) dhe masës më të madhe të lejuar të mjetit motorik në tona (t), për disa 
prej mjeteve motorike është përcaktuar si vijon: 


- mjetet motorike të udhëtarëve (veturat), kombibusët dhe motoçikleta së 
paku 14,72 kuvit, 


- mjetet transportuese së paku 7,36 kuvit, 


- autobusë, përveç autobusëve me konstrukt nyjor, së paku 8, 83 kuvit, 
- autobusë me konstrukt nyjor së paku 5,88 kw/t. 
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Masa më e madhe e lejuar e mjeteve motorike ose të bashkësisë së mjetve që 
qarkullojnë së bashku, është 40 tona. 





Ngarkesa boshtore e mjeteve motorike, përkatësisht të bashkësisë së mjeteve 


në gjendje kur nukjanë në lëvizje në bazë horizontale nuk guxon të jetë mbi: 


- te boshti i njëfishtë, ose më shumë boshte me largësi pp 
reciproke më të vogël se 1 m-10t z 


-te boshtet e dyfishta me largësi reciproke prej 1 - 2m - 16t 


- te boshtet e trefishta me largësi reciproke të boshteve KS. 
fqinje prej 1-2 m -24t 





Masa e përgjithshme e mjetit bashkangjitës nuk bën të jetë më e madhe se masa € 
mjetit motorik tërheqës për më shumë se 40%. 


Shpërndarja e masës bartëse (ngarkesës) për: vetura, autobusë, trolejbus e 
motoçikleta, nëse mjeti është i ngarkuar dhe nuk lëviz, në rrafshin horizontal, mbi rrota 
tërheqëse duhet të ndahet më së paku 1/3 e masës bartëse. Ndërsa për kamoinë dhe 
rimorkio së paku 1/4. Për këtë duhet pasur kujdes të vaçant për shkak të sigurisë, 
sepse shpërndarja jo e drejtë e masës bartëse jo vetëm që mund të çrregullojë 
stabilitetin e mjetit, por edhe karakteristikat qenësore të drejtimit të mjetit. 


PAJISJET PËR MJETET MOTORIKE TË KATEGORISË C1,C, DI DHE D 

Krahas pajisjeve që duhet t'i kenë mjetet motorike dhe mjetet e bashkëngjitura 
në komunikacionin rrugor, mjetet motorike të transportit dhe autobusët duhet t'i kenë 
edhe këto pajisje plotësuese: 
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- 2 shenja (trekëndësha) për shënimin e mjetit 
të ndalur në rrugë (bashkësia e mjeteve dhe 
mjeti motorik që transporton materje të 
rrezikshme) 


- 2 mbështetës kunjorë (pyka) të rrotave për 
mjetin motorik transportues dhe mjetin e 
bashkëngjitur, masa më e madhe e lejuar e të 
cilit është mbi 5 ton 





-lidhje të forte (bigë) për tërheqje 

-aparatin për shuarjen e zjarrit (në vend të dukshëm) 

-çekiqin për thyerjen e xhamit në autobusë dhe trolejbusë dhe në mjetet e 
bashkëngjitura me më shumë se 25 vende me të cilat transportohen udhëtarët, i cili 
vendoset në vend të dukshëm në mënyrë që në rast rreziku të mund të përdoret lehtë 
-pajimet dimërore: pneumatikëve M+S ose zinxhirë për borë, dhe lopatën. 


Pajisjet për një pamje normale nga mjeti motorik 


Pamja e mirë nga vendi i shoferit mundëson vrojtimin e shpejtë të situatës në 
rrugë dhe kontrollin e vazhdueshëm përpara, anash dhe pas mjetit motorik, nëpërmjet 
pajisjeve që mundësojnë një dukshmëri normale, e këto janë: 


-xhami ballor (Ëshofershajba) dhe xhamat anësor të dritareve 

-pajisjet për pastrimin e xhamit ballor (fshesat) 
-pajisjet për spërkatjen e xhamit ballor 

- pasqyrat e shoferit që shërbejnë për njoftimin e shoferit lidhur me sigurinë anash dhe 
pas mjetit 


Pasqyra së paku: 


- 3 në autobusë dhe në mjetin motorik të | 
udhëtarëve i cili tërheqë rimorkion për | 
kamping dhe në trolejpusbus, nga një në të dy | 
anët në pjesën e përparme majtas dhe 
djathtas, dhe një brenda karroserisë dhe SS 
- 2 në mjetet motorike transportuese dhe të P45 
kombinuara nga të dy anët e jashtme në 
pjesën e përparme 





ea prere e nana: 
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Pajisjet për kontrollim të dhënies së sinjaleve në tabelën e kontrollit 
Mjetet motorike transportuese dhe autobusët, duhet t'i kenë këto pajisje kontrolli: 


- matësin e shpejtësisë dhe të kilometrazhit 

- shenjën e ndritshme dhe zanore për kontrollin e punës së treguesve të drejtimit 

- tahografin, përveç autobusëve urban 

- treguesin e shtypjes së ajrit të pajisjeve në pneumatikë dhe të frenave punues 

- te autobusët për transportin urban dhe ndërurban të udhëtarëve duhet të jetë i 
vendosur indikatori i ndritshëm shenja për kontrollin e mbylljes së dyerve 

- te trolejbusi, përveç pajisjeve që i posedojnë autobusët për transportin urban dhe 
ndërurban të udhëtarëve, edhe pajisjet për kontrollin e izolimit nga tensioni elektrik 





Tahografi 


Tahografi është aparat kontrolli i montuar në kuadër të matësit të shpejtësisë 
me treguesin e kilometrazhit i cili në mënyrë grafike dhe në diagram të veçantë shënon 
lëvizjen dhe punën e mjetit motorik, punën dhe ndërrimin e shoferit. Tahografët duhet t'i 
kenë të gjitha mjetet motorike të transportit me masë më të madhe të lejuar mbi 5 tona 
dhe mjetet motorike speciale të punës që në rrugë të rrafshët zhvillojnë shpejtësi më të 
madhe se 30 km. 


Tahografi shënon tri madhësi themelore: 
-kohën e nisjes përkatësisht të ndaljes së mjetit 


- shpejtësinë e lëvizjes dhe 
- gjatësinë e rrugës së kaluar 
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Tahografi i regjistron të dhënat e caktuara në fletat e diagramit (zakonisht deri në 7 ditë, 
T copë), 

Shoferët e regjistrojnë me çelësa të veçantë ndërrimin dhe punën e vet (të drejtuarit e 
mjetit motorik). 


Mekanizmi i tahografit është konstruktuar ashtu që këto shënime regjistrohen- 
shkruhen në fletat e diagramit të tahografit. Me shikimin e fletave të Pë an dhe 
leximin e madhësive që në mënyrë grafike janë 
regjistruar në fleta të diagramit, është e mundur 
të vërtetohen me precizitet të gjitha shënimet 
themelore për drejtimin e mjetit motorik prej 
çastit të vënjes së fletës në tahograf deri te çasti i 
nxierrjes së fletës prej tahografit. 








Sistemi për drejtimin e mjetit motorik 


Te mjetet motorike transportuese dhe autobusët, me qëllim të zvogëlimit të 
forcës me të cilën shoferi vepron në timon (drejtues drejtimi) përveç pajisjes mekanike 
të cilët pothuajse nuk përdoren më, montohet edhe servo-drejtuesi (përforcuesi i 
fuqisë). Kthimi i rrotave bëhet me anën e sistemit hidraulik (me ndihmën e vajit nën 
presion). Me qëllim të zvogëlimit të forcës me të cilën shoferi vepron në timon në mjetet 
motorike të rënda, montohen servo-drejtuesit, tek të cilët kthimi i rrotave bëhet me 
ndihmën e vajit nën presion. 


Sistemi për ndalim (frenim) 


Krahas sistemeve të përmendura për ndalimin (frenimin) e mjetit motorik që i 
kanë të gjitha mjetet motorike, mjetet motorike të transportit dhe autobusët duhet t'i 
kenë edhe sistemet e veçanta varësisht nga lloji, destinimi dhe ngarkesa e mjetit 
motorik. 


Sistemi me të cilin sigurohet rregullimi i vazhdueshëm i intensitetit të frenimit 
përpjesëtimisht me ndryshimin e ngarkesës në mjetet motorike dhe mjetet e 
bashkangjitura, përveç në autobusët për transportin urban dhe ndërurban të 
udhëtarëve, si dhe në mjetet e bashkëngjitura me masën më të madhe të lejuar deri 
1,9t të cilat, në cilin do prej boshteve kanë ndryshim të ngarkesës “e plotë-e zbrazët”, 
mbi 40% nga ngarkesa më e madhe për çdo bosht, duhet t'i kenë të montuara ashtu që 
të sigurojnë rregullimin e vazhdueshëm të intensitetit të frenimit përpjesëtimisht me 
ndryshimin e ngarkesës. 
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Sistemi për ngadalësim afatgjatë (frenat) në mjetin motorik me masë më të 
madhe të lejuar prej mbi 5 tona, të parashikuar për tërheqjen e rimorkios me masën më 
të madhe të lejuar mbi 7 tona, përkatësisht të gjysmë-rimorkios me “shalë”, masa më e 
madhe e lejuar e së cilës e zvogëluar për masën që e ngarkon shalën është mbi 7 tona, 
dhe në mjetin motorik me masën më të madhe të lejuar mbi 9 tona, duhet patjetër të 
jenë të montuara ashtu që të sigurojnë ngadalësimin afatgjatë të mjetit motorik dhe që 
njëkohësisht ta aktivizojnë pajisjen për ngadalësimin afatgjatë në mjetin e 
bashkëngjitur. 

Ky sistem për ngadalësimin afatgjatë shërben që në pjerrëtsitë e gjata të 
shkarkohet freni punues nga rënia e efektit në frenim dhe që mos të nxehen tepër 
pllakat fërkuese. Zakonisht aplikohet ngadalësuesi i ajrit (kur motorit i ndërpritet 
karburanti dhe fillon të punojë si kompresor) dhe ngadalësuesi elektrik që është fort i 
lidhur me urën duke reaguar drejtpërdrejt në sistemin kardanik përmes lidhëseve. 

Konstrukti i sistemit të transmisionit të frenit punues në mjete motorike me 
masën më të madhe të lejuar prej mbi 10 tona, është punuar në atë mënyrë që frenat në 
boshte aktivizohen me së paku dy burime të pavarura të energjisë reciprokisht të 
lidhura, “sistemi me rrotullim të dyfishtë”, kështu që në rast të dështimit të njërit ekziston 
mundësia e frenimit normal në boshtin tjetër ose në boshtet e tjera. 

Përqëndrimi i forcës së sistemit të frenimit në frenin e dorës mund të jetë më 


së paku 30% nga normativi i përcaktuar per frenin e punues. Veprimi i frenave në 


boshtet e caktuara te mjetet motorike dhe mjetet e bashkangjitura, si dhe te grupi i 
mjeteve duhet të jetë i sinkronizuar. 






| Me rastin e përdorimit të frenit punues dhe të frenit ndihmës diferenca e fuqisë së 
frenimit në rrotat e të njëjtit bosht nuk lejohet të jetë më e madhe se 20%. 


16% e 


8% 






Frenin e parkimit duhet patjetër ta kenë të gjitha 
mjetet motorike për transportin e udhëtarëve dhe të 
mallrave, përveç motoçikletave. Ai siguron ndaljen e 
mjetit motorik të ngarkuar deri në masën bartëse të plotë 
në pjerrësinë prej 16%, kurse te grupi i mjeteve (mjeti 
motorik me rimorkio) në pjerrësinë deri 8%. 


Frenat e kombinuar përdoren në mjetet motorike transportuese në masën 
bartëse të mesme dhe të madhe. Zakonisht janë hidropneumatike, hidrovakumore dhe 
elektropneumatike. Këto lloje të frenave kanë për qëllim që pjesërisht të zvogëlojnë 
ndonjë të metë dhe t'i unifikojnë anët e mira të llojeve të caktuara të frenave. 


Sot gjithnjë e më tepër përdoren frenat me servo përforcues të forcës së 
frenimit. Përforcuesi i forcës së frenimit vepron me servo cilindër, kurse diferencën në 
shtypjen e ajrit në kthinat e cilindrit e shfrytëzon si ndihmë gjatë frenimit, me ç'rast 
lëvizja e pistonit hidraulik e shtynë vajin dhe në këtë mënyrë e rritë forcën e frenimit. 
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Njëra prej mënyrave për përmirësimin e punës së frenave të kombinuar hidrovakumor 
arrihet me anën e servo përforcuesve të forcës së frenimit. 


Sistemi për ndalim (frenim) të mjetit bashkëngjitës 


Sistemi i frenimit në mjetin bashkëngjitës, masa më e vogël e lejuar e të cilit nuk 
është mbi 0,75 tona, nuk duhet patjetër të montohet nëse masa më e madhe e lejuar e 
mjetit të bashkëngjitur nuk e kalon gjysmën e masës së mjetit motorik tërheqës së 
bashku me shoferin. Përjashtimisht, nëse mjeti i bashkëngjitur ka më shumë se dy 
boshte, rrotat e njërit bosht nuk duhet patjetër të jenë të frenuara. 

Freni punues i mjetit të bashkëngjitur është i punuar në atë mënyrë që shoferi 
gjatë ngasjes mund ta vejë në funksion nga vendi i shoferit kur e kyç frenin punues të 
mjetit motorik tërheqës. 

Në mjetin e bashkëngjitur, masa më e madhe e lejuar e të cilit nuk është mbi 
1,9, freni punues mund të lidhet me komandën e inercionit. Komanda e inercionit 
mund të montohet edhe në mjetin e bashkëngjitur në mjetin, masa më e madhe e lejuar 
etë cilit është deri 3,5t, nëse shpejtësia e lëvizjes së tij nuk është mbi 30 km/h. 

Rimorkio pa frena ose me komandë të inercionit duhet të jetë e lidhur me mjetin 
motorik tërheqës me anën e lidhjes së tërthortë e cila, nëse shkëputet lidhja kryesore, 
do të pengojë që biga, përkatësisht rimorkio të shkojë në anën tjetër, ose do ta 
aktivizojë frenin e këmbës. 

Mjeti i bashkëngjitur, masa më e madhe e lejuar e të cilit është mbi 0,75 t, duhet 
patjetër ta ketë sistemin e frenimit punues me komandë automatike që e aktivizon 
frenin punues të mjetit të bashkëngjitur, nëse ndërpritet pajisja për lidhje. 

Sistemi i frenimit në rimorkio, masa më e madhe e lejuar e së cilës është mbi 7t, 
në gjysmë-rimorkio me “shalë”, masa më e madhe e lejuar e së cilës e zvogëluar për 
masën që e ngarkon shalën është mbi 7 t, duhet të montohet edhe mekanizmi i dyfishtë 
pneumatik i transmisionit që duhet të sigurojë ngadalësimin afatgjatë kur aktivizohet 
nëpërmjet komandës së ngadalësuesit nga mjeti motorik tërheqës. Dy kanale që çojnë 
deri te rimorkio janë: njëri për furnizimi me ajër dhe tjetri për frenimin e rimorkios. 


Freni për parkimin e mjetit të bashkëngjitur, kur është i 
ndarë nga mjeti motorik tërheqës, duhet të sigurojë mos Se 
lëvizshmërinë e mjetit motorik të ngarkuar deri në masën bartëse në 
pjerrësinë prej 16% dhe me atë rast të mos jetë i frenuar në ndonjë 16% 
mënyrë tjetër. 





Sistemi për lidhjen e mjetit motorik tërheqës dhe të mjetit të 
bashkëngjitur 


Sistemi për lidhjen e mjetit motorik tërheqës dhe të mjetit të bashkëngjitur përbëhen 
nga: 


- Aksi për lidhje nyjore dhe siguresa e tijë që shërben për tërheqjen e mjetit të 
bashkangjitur e cila me rastin e përdorimit normal pamundëson shkëputjen e mjeteve 
të lidhura (i montuar në pjesën e pasme të mjetit motorik tërheqës). 
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- sistemi për lidhjen e mjetit motorik tërheqës dhe të gjysmë-rimorkios “shala”, përbëhet 
nga dy pllaka në formë pjate që bien njëra mbi tjetrën horizontalisht dhe me rastin e 
përdorimit normal sigurohen nga ndarja me anën e siguresës. 

Krahas lidhëses për tërheqjen e mjetit të bashkëngjitur montohen edhe lidhëset për 
instalimet elektrike dhe të frenimit. 


Sistemi për dhënien e shenjave ndriçuese në mjetet motorike transportuese dhe 
në autobusë 


Mjetet motorike dhe mjetet e bashkëngjitura, lartësia e përhershme e strukturës së 
mbyllur e të cilave është mbi 2 8m duhet të kenë drita të veçanta gabariti si vijon: 


- në pjesën e përparme të epërme të mjetit motorik, të mjetit tërheqës me gjysmë- 
rimorkio dhe rimorkio 2 drita të bardha të kthyera përpara, 

- në pjesën e pasme 2 drita të kuqe të drejtuara mbrapa, përveç në mjetin motorik 
tërheqës që është i destinuar për tërheqjen e gjysmë-rimorkios. 





Dritat e gabaritit vendosen para ose pas pjesës më të lartë të mjetit në distancë nga 
pjesa më e lartë deri 0,15 m, kurse nga pika më e skajshme anësore drejt brendësisë 
nuk mund të jetë më e madhe se 0,4 m. 


Mjetet e bashkëngjitura duhet t'i kenë edhe katadiopterët: 


- në pjesën e përparme të mjetit, 2 katadiopterë të bardhë (nuk lejohet të jenë në formë 
trekëndshi) 

- në pjesën e pasme të mjetit, 2 katadiopterë të kuq në formë trekëndëshi me majën e 
kthyer lart, me lartësi minimale prej0,159m. 


Mjetet me gjatësi më të madhe se 6 m duhet t'i kenë treguesit e drejtimit ngjyrë 
portokalli si vijon: 2 të përparmë, 2 anësorë dhe 2 mbrapa ose 2 të përparmë-anësorë 
dhe 2 mbrapa. 


- Në mjetet e bashkëngjitura në anën e pasme duhet të jenë të montuar 2 tregues 
drejtimi ngjyrë portokalli. 

- Katadiopterët (përveç atyre në formë trekëndëshi) mund të jenë të vendosura edhe 
me drita përkatëse. 
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Sistemi për lirimin e gasrave 


Sistemi për lirimin e gasrave nuk mund të jetë i kthyer nga ana e djathtë e as 
nga ana e poshtme më shumë se 30”. Në autobusët e destinuar për transportimin e 
udhëtarëve në vendbanim (urban) si dhe në mjetet motorike speciale të destinuara për 
përdorim të përhershëm në vendbanim, sistemi për lirimin e gasrave duhet të vendoset 
në pjesën më të lartë të mjetit motorik. 


Kufiri maksimal i lejueshëm i zhurmës të liruar nga sistemi për lirimin e gasrave 
nuk lejohet të jetë më i madh se: 


- 84 dB(A) për mjete motorike të udhëtarve dhe mjete të kombinuara 

- 85 dB(A) për mjetet motorike transportuese dhe autobnus me masë deri në 3.ot. 

- 92 dB(A) për autobus dhe mjete motorike transportuese mbi 3.5t. dhe me fuqi motori 
deri 147 kW. 


Mjetet motorike dhe mjetet e bashkëngjitura që zhvillojnë shpejtësi më 
të madhe se 30 kmih, përveç mjeteve motorike të terrenit që shkarkimin e barrës e 
bëjnë automatikisht, duhet t'i kenë mbrojtëset mbi rrota. Mbrojtësit mbi rrota shërbejnë 
për të penguar shpërndarjen e baltës nëpër rrugë. 


KUSHTET PËR TRANSPORTIN ME AUTOBUSË DHE TRANSPORTIN GRUPOR 


Personat të cilët barten në mjet nuk ju lejohet në asnjë mënyrë të pengojnë 
shoferin në drejtimin e mjetit motorik, ose të ndikojnë në shoferin gjatë drejtimit të mjetit 
motorik, në atë mënyrë që do të rrezikonte sigurinë në komunikacion. 

Me autobusë dhe trolejbus me të cilët bëhet transporti publik i udhëtarve, si 
dhe me autobusë me të cilët bëhet transporti për nevojat vetjake, mund të 
transportohen aq persona sa ka ulëse të montuara dhe vende të parashikuara për 
qëndrim në këmbë. Numri i vendeve për qëndrim në këmbë është përcaktuar në bazë 
të dokumentacionit të fabrikës që ka të bëjë me ngarkesën e lejuar të mjetit motorik dhe 
që është i shënuar në lejen e komunikacionit. 


Dy fëmijë nën moshën dhjetë vjeçare konsiderohen si një person i rritur. 


Mjetet motorike (autobusët) që, përveç ulëseve, kanë edhe vendet e parashikuara për 
qëndrim në këmbë duhet t'i kenë: 


- mbajtësit e caktuar 

-në vend të dukshëm ta ketë të shënuar numrin e vendeve për qëndrim në këmbë, 
-numrin e ulëseve dhe 

-nuk lejohet që në rrugë të lëvizin me shpejtësi mbi 50 kmih. 


Autobusit në komunikacionin ETHE e KS 
rrugor publik lokal mund t'i as E 
bashkëngjitet edhe mjeti shtesë pë Aal eli 
për transportin e udhëtarëve. i : 
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TRANSPORTI RRUGOR I UDHËTARËVE 


Transporti rrugor i udhëtarëve ushtrohet si: 


- Transporti i rregullt i udhëtarëve me autobus është shërbim i rregullt i transportit 
me itinerare dhe vendndalime të pandryshuara, të ofruara nga transportuesi dhe të 
përcaktuara më parë, shërbim i cili kryhet vetëm me autobus dhe mund të jetë urban, 


ndërurban dhe ijashtëm. 


- Transporti i lirë i udhëtarëve me autobus është transport udhëtarësh jashtë 
shërbimit të rregullt duke përfshirë shërbimet speciale të rregullta, që bartin grupe 
udhëtarësh të organizuara me iniciativë të konsumatorit ose të bartësit. 


- Transporti TAXI i udhëtarëve është transport publik i personave në transportin jo të 
rregullt (jashtë linjorë) rrugor për të cilin çmimi për rrugën e kaluar është që më parë i 
njohur dhe përcaktohet në bazë të taximetrit sipas çmimorës së shërbimeve. 


Mjeti motorik i udhëtarëve me të cilin 
bëhet transporti publik i udhëtarëve duhet të 
jetë i shënuar me shenjën “TAXI”, duhet ta 
ketë të montuar taksimetrin dhe në vend të 
dukshëm të vendosura të dhënat për 
transportuesin si dhe listën e çmimeve të 
shërbimeve. 





Mjetet motorike që bëjnë transportin duhet ti plotësojnë kushte e parashikuara 
me dispozitat mbi sigurinë dhe standardet e komunikacionit. Për kryerjen e transportit 
është i detyrueshëm dokumenti mbi transportin urdhri i udhëtimit, si në transportin 
publik ashtu edhe në transportin për nevojat vetjake. 


Me mjetin motorik për transportin e rregullt të udhëtarëve nuk lejohet 
transportimi për: 


- fëmijët nën moshën 6 vjeçare pa përcjellës 

- personat e sëmurë nga sëmundjet ngjitëse 

- kufomat 

- personate dehur 

- materie të rrezikshme dhe materie të tjera 
që mund të jenë të dëmshme për sigurinë dhe 
shëndetin e njerëzve 
- personat me rroba të përlyera dhe 
- kafshët 
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Transporti i rreguliti udhëtarëve me autobus ushtrohet si: 


- Transporti urban i udhëtarëve me autobus është transport i cili ushtrohet brenda 
kufijëve urban të komunës 

- Transporti ndërurban i udhëtarëve me autobus janë linjat ndërurbane të cilat 
zhvillohen në rrugët magjistrale dhe rajonale të Kosovës dhe lidhin dy apo më shumë 
komuna. 

- Transporti jashtë Kosove i udhëtarëve me autobus bëhet ndërmjet Kosovës e 
shteteve tjera dhe transportit tranzit nëpëmjet teritorit të Kosovës në pajtim me 
dispozitat e ligjit, marrëveshjeve dhe rregullave tjera ndërkombëtare, e mbi bazë të 
pëlqimit paraprak të Ministrisë (MTPT-së) dhe të organeve kompetente të shteteve 
tjera. 


Hyrja dhe dalja e udhëtarëve, përkatësisht ngarkimi dhe shkarkimi i sendeve 
në transportin ndërurban dhe urban bëhet vetëm në stacione dhe vendndalime të 
caktuara. 


Detyrimet shtesë të transportuesve janë: 


Në transportin e rregullt të jë 
udhëtarëve autobusi duhet që në këndin e | 
djathtë të xhamit të përparmë ta kenë të ). 
vendosur emrin e linjës me kohën e nisjes 
nga stacioni dhe kohën e mbërritjes në 


stacionin e fundit duke e theksuar së paku një RSS 
vendndalim gjatë rrugës, i cili e përcakton më | 
hollësisht drejtimin e linjës. Të ketë të shkruar 
në pjesët anësore firmën, përkatësisht ës 
emërtimin e transportuesit. 








Mjeti motorik me të cilin bëhet transporti i rregullt i udhëtarëve duhet të jetë i shënuar në 
orarin e udhëtimit dhe në regjistër në të kundërtën do të përjashtohet nga 
komunikacioni dhe do t'i merret liçenca. 





TRANSPORTII FËMIJËVE 


Fëmijët me rastin e hyrjes dhe daljes nga autobusi nuk janë sa duhet të 
kujdesshëm dhe shpeshherë e kapërcejnë rrugën, gjë që mund të jetë e rrezikshme në 
qoftë se shoferët e mjeteve të tjera nëse për këtë nuk janë të paralajmëruar në mënyrë 
që të jenë të gatshëm të reagojnë. Për t'i vërejtur dhe paralajmëruar sa më mirë 
shoferët e mjeteve të tjera, mjetet motorike me të cilat transportohen fëmijët shënohen 
me shenja të veçanta. Këto shenja vihen në mjete motorike vetëm atëherë kur 
transportohen fëmijët. Kur me autobus transportohen ekskluzivisht fëmijët, 
përkatësisht nxënësit, autobusi duhet t'i posedojë shenjat e veçanta nga të cilat 
pjesëmarrësit e tjerë në komunikacionin rrugor informohen për këtë, në mënyrë që të 
kenë kujdes të shtuar. Shenja është ngjyrë portokalli reflektuese, dhe teksti “autobus i 
shkollës” Shenja e cila paralajmëron se bëhet fjalë për transportin e fëmijëve ka 
formën e kuadratit. 
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Kur autobusi është i ndalur në rrugë, $. 
për hyrjen ose daljen e fëmijëve, në të duhet PET ka 
të jenë të kyçur njëkohësisht të gjithë EE 
treguesit e drejtimit. Autobusi duhet të jetë me 
ngjyrë të portokalltë. 








Nuk lejohet që në ulësen e përparme pranë shoferit të qëndrojë fëmija më iri se 
12 veç. Fëmijëve u ndalohet që gjatë lëvizjes së autobusit ta ndërrojnë vendin, të lozin 
ose të bërtasin, të dalin me një pjesë të trupit jashtë autobusit, të hapin dyert para se të 
ndalet autobusi. Në rast të jodisiplinës, shoferi është i detyruar të kërkojë nga 
shoqëruesi që të vejë rend në autobusë. 


TRANSPORTI GRUPOR 


Transporti grupor i rregulluar Në mjetin transportues përjashtimisht mund 
të lejohet transporti grupor i punëtorëve nga vendbanimi deri në vendin e punës dhe 
anasjelltas. Lejen për transport grupor ejep organi kompetent. 


Që të mund të lëshohet kjo leje, mjeti motorik duhet t'i plotësojë këto kushte: 


- ulëset duhet të jenë të përforcuara për 
karroceri 

- anët e karrocerisë duhet të jenë të larta së 
paku 120 cm 

- mbështetësja e fortë në ulëset e fundit me 
lartësi prej së paku 120 cm 

-nëse anësoret e karrocerisë janë më të ulëta 
se 120 cm, atëherë ulëset duhet ta kenë 
mbështetësen prej së paku 120 cm 

- bartësi i tendës me dy hapje (dritare) për 
ventilim 

- shkallët për hyrje dhe dalje 

- për çdo person që transportohet duhet të 
sigurohet edhe gjerësia e ulëses prej së paku 45 cm. 





Masa e përgjithshme e personave që transportohen në hapësirën për 
vendosjen e barrës nuk bën të kalojë 70% të masës bartëse të mjetit motorik. Nuk 
lejohet transporti grupor i personave më të rinj se 14 vjeç, përveç individualisht dhe me 
përcjellje të personit madhor. 
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Shpejtësia e lëvizjes së mjetit motorik të transportit me të cilin bëhet transporti grupor 
nuk mund të jetë më e madhe se 50 km/h, këtë mjet motorik mund ta drejtojë shoferi i cili 
Qe ka drejtuar së paku 3 vjet mjetin motorik të kësaj kategorie. 





Transporti grupori parregulluar 


Në rastet e jashtëzakonshme transporti grupor mund të kryhet edhe me mjete 
motorike transportuese që nuk janë të rregulluara në mënyrën e parashikuar. Për 
shembull, evakuimi i popullsisë në rast të fatkeqësive elementare dhe fatkeqësive të 
tjera ( terrmeti, përmbytjet etj.). 

Në hapësirën për vendosjen e barrës në mjetin motorik transportues dhe në 
mjetin e bashkëngjitur që tërhiqet nga traktori (që nuk ka shkarkues automatik, e nëse 
ka shkarkues automatik ai duhet të jetë i shkyçur) mund të transportohen më së shumti 
5 veta dhe këtë vetëm ata që janë të angazhuar për ngarkim-shkarkim ose që kryejnë 
punë bujqësore. Shpejtësia e lëvizjes së traktorit i cili në mjetin e bashkëngjitur 
transporton njerëz është e kufizuar në 25 kmih. Personat që transportohen në 
hapësirën për vendosjen e barrës në mjetin motorik transportues ose në mjetin e 
bashkëngjitur që tërhiqet nga traktori (për ngarkim-shkarkim ose për kryerjen e punëve 
bujqësore) nuk bën të qëndrojnë në këmbë e as të ulën në anësoret e arkës për 
ngarkim, në barrën jostabile ose në barrën që është më e lartë se arka. 


Nuk lejohet transportimi i njerzëve: 


- në hapësirën e mbyllur të mjetit i cili nuk mundet të hapet nga brenda, përveç në mjetet 
e Shërbimit Policor të Kosovës, Trupave Mbrojtëse të Kosovës, KFOR dhe atë vetëm 
për nevoja zyrtare. 

- nëse me mjetin motorik transportues transportohen kafshët, në të njëjtën hapësirë 
nuk bën të vendosen njerëzit. 

- në mjetin motorik transportues që nuk i ka anësoret në karroceri e as në arkën për 
ngarkim të mjetit motorik transportues me shkarkues automatik (derisa është i kyçur 
shkarkuesi) 

- në mjetin e bashkëngjitur që tërhiqet nga mjeti motorik transportues. 


PAJISJET TJERA TË MJETIT MOTORIK TË KATEGORISË, D1 dhe “D” 


Me dispozita, po ashtu, është parashikuar çfarë pajisjesh të tjera, përveç atyre 
të përmendura, duhet t'i posedojnë autobusët dhe trolejbusët: 


- karroceria, sipas konstruktit, cilësisë dhe llojit të materialit dhe pajisshmërisë së vet 
duhet t'i përgjigjet destinimit të mjetit motorik dhe të garantojë siguri për udhëtarët dhe 
shoferin gjatë udhëtimit 


- pjesa e pasme e karrocerisë së autobusit (dhe trolejbusit)për qarkullimin urban dhe 
ndërurban duhet të jetë e punuar në atë mënyrë që askush të mos mund të hyjë (kapet) 
nga ana e jashtme gjatë kohës së lëvizjes 
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-përshkrimin e ngarkesës 

- skicën e ngarkesës dhe të mjetit motorik së bashku me shënimin e dimensioneve 
- masën e ngarkesës dhe shtypjen për çdo bosht 

- relacionin e lëvizjes së mjetit motorik dhe 

- orarin e udhëtimit. 


TRANSPORTII MATERIEVE (MALLRAVE) TË RREZIKSHME 


Prodhimi dhe kërkesa gjithnjë e më e madhe për materie të rrezikshme 
kushtëzon edhe paraqitjen e tyre gjithnjë e më të shpeshtë. Aksidentet e 
komunikacionit dhe aksidentet e tjera kërkojnë nga organizatori dhe kryesi i transportit 
marrjen e masave të veçanta të sigurisë gjatë këtij transporti, për mjedisin e njeriut dhe 
për një qëndrim të drejtë ndaj natyrës. Për vendet e Evropës nënshkruese, vlen 
marrëveshja Evropiane për komunikacionin rrugor ndërkombëtar (ADR Accord 
Europen relativ eu transport internacional de marchendises Dangereuses pa Reute) e 
nënshkruar me 30.09.1957. 


Materiet e rrezikshme sipas këtij ligji janë substancat dhe objektet, të cilat 
rrezikojnë sigurinë publike ose rendin publik, posaçërisht publikun jetën dhe shëndetin 
e njerzëve si dhe të kafshëve, bimëve dhe objekteve në saje të natyrës së tyre 
karakteristikave ose kushteve të tyre gjatë transportimit, bartja e të cilave është e 
ndaluar nga ADR, ose lejohen të transportohen në kushte të posaçme. 


Mjeti që transporton materie të rrezikshme gjatë transportimit duhet të ketë 
dokumentacionin e nevojshëm sipas ligji dhe akteve që rrjedhin prej tij. Transporti 
quhet i kryer me konfirmimin me shkrim të marrjes në dorëzim të mallit nga pranuesi, e 
përcaktuar me marrëveshje nga dërguesi dhe një kopje mbahet nga transportuesi. 





Në bazë të kësaj Marrëveshjeje është nxjerrë Ligji për transportin e materieve të 
rrezikshme ku bëjnë pjesë: 


Materiet eksploduese, materiet shpërthyese, materiet e lëngshme të ndezshme, 
gazrat e komprimuara të shëndërruara në lëng dhe gazrat e zbërthyera nën presion, 
materiet korrozive brejtëse, materiet oksiduese, helmet, materiet radioaktive dhe 
materiet e tjera të rrezikshme 


Paketimi dhe shënjimii materieve të rrezikut 


Ambalazhi me të cilin transportohen materiet e rrezikshme duhet t'i plotësojë 
kushtet e caktuara për mbrojtjen e jetës dhe të shëndetit të njerëzve dhe të mjedisit, për 
të mos lejuar rrjedhjen (derdhjen) e këtyre materieve, pastaj të sigurojë mbrojtjen e 
materieve nga dëmtimi, të jetë rezistuese ndaj ndikimit të materieve të rrezikshme dhe 
që në ambalazh të vihet shenja përkatëse varësisht nga lloji i materies së rrezikshme. 


O 
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Shenjat për transportin e materieve të rrezikshme kanë këtë formë dhe kuptim: 
Numri në shenjë tregon klasën e rrezikshmërisë të materjes së rrezikut. 


ËN 
Wa Më E 
1 f Di NG 
, RADIOACTIVE 7 S VA 
i ji f 
: Qe NA 


Shpërthen lehtë Rreziku nga zjarri Materie e ndezshme Materie radioaktive Materie helmuese 


Materiet korrozive Materie të rrezikshme Të ruhet në vend të terur Kjo anë lart Të përdoret me kujdes 








Mjetet motorike për transportin e materieve të rrezikshme 


Me dispozita janë përcaktuar detyrimet që duhet t'i plotësojnë mjetet motorike 
në aspektin teknik, detyrimet e dërguesve dhe të transportuesve gjatë gjithë procesit 
(transporti, ngarkimi, shkarkimi). 

Materie të rrezikshme mund të transportojnë vetëm personat që i kanë 
mbushur 21 vjet dhe të cilët janë të aftësuar profesionalisht për transportin e materieve 
të rrezikshme. Shoferi, bashkëshotferi ose shoqëruesi i transportit të materieve të 
rrezikshme duhet ta ketë udhëzimin lidhur me masat e veçanta të sigurisë që 
ndërmerren me rastin e transportit në rast të aksidentit të komunikacionit. 

Sipas Ligjit mbi transportin e materieve të rrezikshme, mjetet motorike me të 
cilat transportohen materiet e rrezikshme duhet të jenë teknikisht në gjendje të rregullt 
dhe të ndërtuara në atë mënyrë që në kushte normale të transportit të sigurojnë një 
transport të sigurt. Këto mjete motorike duhet t'i plotësojnë kushtet teknike për 
transportin e materieve të rrezikshme të parashikuara me Marrëveshjen evropiane për 
transportin ndërkombëtar të mallrave të rrezikshme në komunikacionin rrugor. 


Përgjegjës për transportin e mallrave të rrezikshme është operatori ose pronari i 
kompanisë cili: 


- paketon, ngarkon, dërgon, transporton, shkarkon, bën pranimin e mallrave të 
rrezikshme 

- prodhon materiale për paketim, kontenjerë ose mjete për transportin e mallrave të 
rrezikshme S 


Mjetet me të cilat transportohen materiet e rrezikshme duhet të kenë drita dhe shenja të 
veçanta dhe të jenë të ndezura vetëm gjatë transportit të materieve të rrezikshme. 
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Dritat për mjetet me të cilat transportohen materiet e rrezikshme: 


- 2 drita të rrumbullakëta portokalli, me sipërfaqe të ndritshme prej së paku 10cm në 
pjesën e përparme të mjetit motorik, në këndet e epërme 

- 2 drita të rrumbullakëta të kuqe, me sipërfaqe të ndritshme prej së paku 10cm në 
pjesën e pasme të mjetit motorik, në këndet e epërme 

- në anën e përparme dhe të pasme vendosen 2 shenja për shënjimin e mjetit motorik 
me të cilin transportohen materie të rrezikshme me numrin identifikues të materies së 
rrezikshme 


Mjeti i bashkëngjitur me të cilin transportohen materie të rrezikshme duhet të 
jetë i lidhur edhe me zinxhir të veçantë. Nëse cili do prej boshteve ka rrota të njëfishta, 
mjeti i bashkangjitur duhet të ketë pajisjen e veçantë e cila, me sinjal zanor ose të 
ndritshëm, e paralajmëron shoferin nëse rrjedhë ajri nga pneumatikët në cilën do prej 
rrotave të mjetit të bashkëngjitur mbi 20%. 


Shenjat në mjetin motorik me të cilin ttansportohen materie të rrezikshme 


Mjetet motorike dhe grupet e tyre që transportojnë materie të rrezikshme duhet 
që në bazë të dispozitave të Marrëveshjes ndërkombëtare ADR të jenë të shënjuara 
me dy shenja që vihen në anën e përparme dhe të pasme të mjetit. Shenjat në formë të 
tabelës të madhësisë 40 x 30 cm, ngjyrë portokalli reflektuese, të ndara në dy pjesë me 
vija të zeza me trashësi 1,5 cm. Në secilën pjesë gjendet nga një numër rendor: 

- rendi i epërm i numrave nënkupton identifikimin e 

rrezikut kryesor dhe shtesë që mundi ta shkaktojë materia 1.5cm 
errezikshme ZA p a e 
-rendi i poshtëm i 1 numrave nënkupton numrin e materies 


nga regjistri i ADR, përkatësisht emrin e 7 e 
mbanë këtë numër ZA ZA 












30cm 


Nëse para rendit të epërm të numrave gjendet 
shkronja “X”, kjo nënkupton se është absolutisht e 40cm 
ndaluar që kjo materie të ketë kontakt me ujë. 

Përveç shenjës për shënjimin e mjetit motorik me të cilin transportohen 
materie të rrezikshme, cisterna duhet që në pjesën e pasme dhe anësore të kenë të 
ngjitur fletën që paralajmëron rrezikun i cili duhet t'u përgjigjet veçorive të materieve 
dhe rreziqeve që mund t'i shkaktojnë materiet e caktuara. 
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Mjeti motorik që transporton materie radioaktive shënjohet me listat (fletat) e 
rrezikut nga materiet radioaktive të cilat vendosen në pjesën e pasme, në pjesët 
anësore të mjetit dhe në dyert e kabinës. 


Autocisternat dhe mjetet motorike të tjera duhet t'i nënshtrohen kontrollit teknik 
në vendin ku janë regjistruar për t'u konstatuar se a U përgjigjen kushteve që i ka 
përcaktuar ADR. Në bazë të vërtetimit mbi kontrollin e mjetit motorik lëshohet certifikata 
për përshtatshmërinë e mjetit motorik për këtë lloj transporti. Kjo certifikatë duhet të 
respektohet (të vlejë) në të gjitha vendet nënshkruese të Marrëveshjes së ADR, kurse 
vlefshmëria nuk mund të zgjasë më shumë se një vit nga dita e lëshimit. 

Mjeti motorik me të cilin transportohen materie të rrezikshme duhet patjetër ta 
ketë pajisjen për përcjelljen e elektricitetit statik. Materiet e rrezikshme mund të 
transportohen edhe në traktor me rimorkio dhe në tricikël transportues me motor dhe 
pa motor. 


Mjetet motorike për transportin e materieve të rrezikshme duhet të kenë paisje: 


- veglat e shoferit dhe vinçi i mjetit motorik 

-së paku 2 aparate për shuarjen e zjarrit 

-2llamba-bateri dore elektrike me dritë vezulluese ose të përhershme ngjyrë portokalli 
që mund të shihen në largësi së paku 150 m 

- llamba dore që mund të kyçet në baterinë e mjetit motorik dhe e cila është e punuar në 
atë mënyrë që nuk mund të shkaktojë shpërthimin ose zjarrin 

-2 shenja me të cilat shënjohet mjeti motorik i ndalur në rrugë (trekëndësha) 

- 2 flamuj për shënjimin e mjetiti motorik me të cilin transportohen materie të rrezikshme 
(të kuq me skaje të zeza) 

- dylopata dhe një kazmë. 


Mjeti motorik për transportin e materies radioaktive duhet që krahas pajisjeve të 
lartëpërmendura t'i ketë edhe: 

- pajisjen për kontrollin e rrezatimit dhe mjetet për mbrojtjen dhe shënjimin e barrës 

- 2 flamuj për shënjimin e mjetit me të cilin transportohen materiet radioaktive (me 
ngjyrë portokalli me skaje të zeza). 


Pajisja mbrojtëse e shoferit me rastin e transportit të materieve të rrezikshme 


Ekuipazhi i mjetit motorik që u ekspozohet materieve të dëmshme gjatë 
transportit dhe përdorimit duhet t'i ketë këto pajisje mbrojtëse: helmetën mbrojtëse, 
syzat me mbrojtësin e fytyrës, dorëzat, veshmbathjen mbrojtëse dhe maskën 
mbrojtëse me filtrin e ajrit. 


Drejtimi i mjetit motorik me të cilin transportohen materiet e rrezikshme 


Ngarkesa speciale, e veçmas materiet e rrezikshme, në kushte të caktuara 
ndikojnë në mënyrën e drejtimit të mjetit motorik, e sidomos ngarkesa e lëngët. 
Shoferët që transportojnë materie të rrezikshme duhet të jenë jashtëzakonisht të 
kujdesshëm dhe mos të zhvillojnë shpejtësi më të madhe se 80% nga shpejtësia më e 
madhe e lejuar ose nga shpejtësia e parashikuar. 
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Në çdo rast të transportit shpejtësia e lëvizjes 
nuk bën të jetë me e madhe se 70 km/h. 





Maksimumi i shpejtësisë 
së lëvizjes 


i Autostradë © 70 km/h 
Rrugë e rezervuar 

pa për kom. e mjeteve 70 kmih 
motorike 

Rrugë e shpejtë 70 km/h 






Shoferi duhet që me rastin e transportit të 
materieve të rrezikshme në gjendje të lëngët 
të ketë kujdes të veçant: 






-me rastin e nisjes së mjetit motorik 

-për mënyrën e ngasjes në kthesa dhe 

-me rastin e ndalimit të mjetit motorik 
(frenimit). 






Në rast të nisjes dhe ndalimit-frenimit të 
hovshëm shkaktohet lëvizja gjatësore e 
barrës (përplasjaltundimi). Me rastin e 
ndaljes duhet frenuar gradualisht për dallim 


nga frenimi me rastin e transportit të barrës së 
ngurrttë, në mënyrë që barra e lëngët 


gradualisht të qetësohet. Në të kundërtën mjeti motorik mund të destabilizohet. 





Gjatë ngasjes në kthesa veprojnë forcat centrifugale, gjë që mund të shkaktojë 
rrëshqitjen dhe rrotullimin e mjetit motorik. Materiet e lëngëta, kokrrizore ose në pluhur 
anojnë në kthesë drejt anës së jashtme të cisternës dhe kësisoj e lëvizin pozitën e 
përqendrimit të mjetit motorik. Në fund të ngasjes nëpër kthesë barra edhe një kohë 
“pehatet” nga njëra anë në tjetrën dhe në këtë mënyrë ndikon dukshëm në stabilitetin e 
mjetit motorik. 





Mjeti motorik me të cilin transportohen materie të rrezikshme nuk guxon të ndalet në 
rrugë e as të parkohet në vendbanim, por as të lihet pa mbikëqyrje të shoferit, bashkë- 
shoferit ose përciellësit £ SEA E 





Në mjetet motorike me të cilat transportohen materie të rrezikshme nuk bën të 
transportohen persona të tjerë përveç: shoferit, bashkë-shoferit dhe përcjellësit të 
barrës. 


Veprimi i ekuipazhit të mjetit motorik në rast të defektit ose të aksidentit rrugor 


Numri më i madh i aksidenteve ndodhin gjatë transportit të materieve të 
rrezikshme me rastin e përdorimit të barrës, gjatë ngarkimit ose shkarkimit , ndërkaq 
më pak aksidente ndodhin gjatë drejtimit të mjetit motorik. Për këtë arsye është e 
nevojshme që ekuipazhi ta analizojë mirë “Udhëzimin për masat e veçanta të sigurisë 
gjatë transportit dhe në rast të aksidentit gjatë transportit”, që kanë të bëjnë me 
materien konkrete që e transportojnë. Në qoftë se shoferi për shkaqe të caktuara siç 
janë: defekti në mjetin motorik, aksidenti rrugor, ngarkimi ose shkarkimi etj., është i 
detyruar që me mjetin motorik me materie të rrezikshme të ndalët në rrugë ose në 
vendparkim të ndonjë vendbanimi, duhet t'i ndërmerr të gjitha masat e nevojshme që 
mjeti motorik të mos paraqet rrezik për mjetet e tjera ose për mjedisin. 
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Shoferi është i detyruar që ta mënjanojë defektin dhe ta vazhdojë udhëtimin. 
Nëse nuk mund ta vazhdojë udhëtimin duhet menjëherë ta njoftojë stacionin më të afërt 
të policisë. Pas mjetit të ndaluar të vendosë dy trekëndësha të sigurisë, ta dërgojë 
bashkë-shoferin ose përcjellësin në largësi 100 deri 150m pas mjetit të ndalur që me 
flamurin me të cilin shënjohet mjeti motorik për transportin e materieve të rrezikshme 
(me ngjyrë të kuqe dhe me skaje të zeza) që t'i paralajmërojë pjesëmarrësit e tjerë në 
komunikacion për rrezikun e mundshëm. Në kushtet e natës ose me rastin e 
dukshmërisë së zvogëluar bashkë-shoferi duhet ta shfrytëzojë edhe llambën ngjyrë 
portokalli. 


KOHËZGJATJA E DREJTIMIT TË MJETIT MOTORIK 


Shoferi i cili drejton autobusin, mjetin e transportit ose bashkësinë e mjeteve 
masa më e madhe e të cilave është mbi 3,5 tona nuk i lejohet ta drejtoj mjetin me 
kohëzgjatje më shumë se 9 orë brenda 24 orëve. Shoferi pas 4.5 orë të drejtimit të 
pandërprerë të mjetit, duhet të pushojë së paku 45 minuta, përveç nëse ai fillon 
periudhën e pushimit. Ky pushim mund të zëvendësohet nga pushimet prej së paku 15 
minuta, secila e pjesëtuar sipër periudhës së ngasjes. 

Pushimi i pandërprerë ditor gjatë 24 orëve për shoferin i cili drejton mjetin 
motorik me masë mbi 3.5t duhet të jetë së paku 11 orë para fillimit të drejtimit të mjetit. 
Përjashtimisht shoferit i lejohet tri herë në javë të shfrytëzoi pushimin ditor në 
kohëzgjatje prej nëntë orëve pa ndërprerë me kusht që deri në fundin e javës së 
ardhshme t'i shfrytëzoi orët e mbetura të pushimit ditor. Pushimin ditor në kohëzgjatje të 
plotë prej 11 orëve shoferi mund ta shfrytëzoi më së shumti në tri pjesë gjatë ditës, me 
kusht që një here t'i shfrytëzoi 8 orë pa ndërprerje të pushimit ditor. 








Të drejtuarit e 
mjetit motorik 
4.5 orë 






Të drejtuarit e 
mjetit motorik 
4.5 orë 









Të drejtuarit e mjetit motorik gjatë 24 orëve 


Në qoftë se në drejtimin e mjetit ndërrohen dy shoferë dhe nëse në mjet 
ndodhet shtrati i rregulluar i cili i mundëson njërit prej tyre pushimin në pozitë të shtrirë, 
çdonjëri prej shoferëve duhet të ketë pushim të pandërprerë prej të paktën 8 orë gjatë 
çdo 30 orëve të udhëtimit. Pushimin ditor sipas rregullave shoferi duhet ta shfrytëzoi 
jashtë mjetit motorik. Përjashtimisht shoferi mund ta shfrytëzoi pushimin në mjet në të 
cilin ndodhet shtrati i rregulluar dhe në qoftë se mjeti motorik nuk lëviz. 

Kufizimi ditor i kohëzgjatjes së drejtimit të mjetiti motorik nuk zbatohen për 
shoferin e autobusit i cilikryen transportin publik urban të udhëtarëve, i cili mund të 
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drejtojë deri në shtatë orë pa ndërprerë me kusht që në stacionet e nisjes të ketë ndërprerje të 
pushimit prej së paku 5 minuta. 

Gjatë një jave mund të drjtoj mjtin më së shumti 6 ditë. Mesatarja e kohës punuese 
javore për shoferët nuk mund të kaloj 48 orë. Përjashtimisht mund të kaloj në 60 orë nëse 
mesatarja e 48 orëve për javë nuk tejkalohet brenda periudhës prej katër javësh. Kjo zbatohet 
edhe për shofer instruktorin gjatë aftësimit të kandidatit për shofer nga lënda mësimore të 
drejtuarit e mjetit motorik. 

Pas kalimit të kohës 6 ditësh të drejtimit të lejuar të mjetit, shoferi duhet të shfrytëzoi 
pushimin javor. Shfrytëzimi i pushimit javor mund të vazhdoj deri në përfundimin e ditës së 
gjashtë, në qoftë se drejtimi i mjetit gjatë gjashtë ditëve të njëpasnjëshme nuk ka zgjatur më 
shumë se drejtimi i lejuar gjashtë ditor. 

Në secilën javë shoferi duhet të ketë pushim në gjithsejt 45 orë të pandërprera. 
Pushimi javor mund të shkurtohet në vendin e krijimit (vendin e përkatësisë së mjetit) ose 
vendbanimin e shoferit në 36 orë të pandërprera kurse jashtë këtyre vendeve në 24 orë të 
pandërprera. Secila ndërprerje e pushimit javor duhet të filloi para skadimit të javës vijuese. 
Përjashtimisht në transportin ndërkombëtar të pasagjerëve (udhëtimet turistike, ekskursionet 
etj) duke përjashtuar transportin linjor, pushimi javor duhet të shfrytëzohet pas më së shumti 
drejtimit të lejuar dymbëdhjetë ditësh. 

Mjetet, të cilat janë të obliguara të jenë të pajisura me tahograf ose me sistemin e 
monitorimit (mbikëqyrjes) duhet të kenë këto pajisje dhe sisteme në gjendje të rregullt në 
përputhje me normat teknike dhe të kenë fletëzën e atestit në të cilën janë të shënuara të dhënat 
e përcaktuara. Shoferi duhet që me vete të ketë çelësin e tahografit ose sistemit të monitorimit 
(mbikëqyrjes) si dhe listat e regjistrimit paraprak nga të cilat mund konstatohet ngasja apo ndalja 
e mjetit i cili është drejtuar gjatë gjashtë ditëve të fundit, respektivisht ditës së fundit të pushimit 
javor. Këto rregullat aplikohen edhe ndaj ekuipazhit të ndarë në mjet, ku të dy shoferët duhet të 
kenë listat paraprake të shfrytëzuara nga pushimi i fundit javor. Listat e shpenzuara, respektivisht 
të dhënat e regjistruara nga tahografi ose sistemi mbikëqyrës, pronari ose shfrytëzuesi i mjetit 
është i obliguar t'i ruaj dy vite. 

Shoferi është i obliguar që në kërkesë të personit zyrtar të policisë ose inspektorit të 
komunikacionit rrugor ta çelë tahografin ose sistemin e mbikëqyrjes dhe t'i jap në shikim fletëzën 
regjistruese si dhe të dhënat tjera nga sistemi i mbikëqyrjes më së paku deri në pushimin e fundit 
javor të shfrytëzuar deri në momentin kur lista ose të dhënat kërkohen. Personi zyrtar i policisë 
ose inspektori i komunikacionit rrugor në rast të kontrollimit fletëza e nxjerr nga tahografi ose 
sistemi i mbikëqyrjes, duhet që shoferit t'i lëshojë vërtetimin më konstatimin që fletëza është 
nxjerrë nga sistemi për shkak të kontrollit, kurse në vërtetim duhet të jenë të shënuar emri dhe 
mbiemri i shoferit, numri i regjistrimit të mjetit dhe data e koha kur është kryer kontrolli. Personi 
zyrtar i Shërbimit Policor të Kosovës si dhe inspektori i komunikacionit rrugor mund ta konfiskoi 
përkohësisht fletëzën e regjistrimit respektivisht të dhënat nga sistemi i mbikëqyrjes si prova në 
procedurë. Në qoftë se personi zyrtar i policisë ose inspektori i komunikacionit rrugor dyshon në 
mënyrë të justifikuar se tahografi ose sistemi i mbikëqyrjes nuk është në gjendje të rregullt, mund 
të urdhëroi ekzaminimin e tahografit ose sistemit mbikëqyrës nga organizata e autorizuar. Në 
qoftë se me rastin e ekzaminimit konstatohet se tahografi ose sistemi i mbikëqyrjes nuk është në 
gjendje të rregullt, i dëmtuar me qëllim ose i rindrequr që të jep vlera të shtrembëruara ose pajisja 
nuk funksionon, shpenzimet e ekzaminimit i paguan pronari i mjetit. Të mjetet të cilat nuk janë të 
obliguara të posedojnë tahografin ose sistemin e mbikëqyrjes, shoferi duhet të ketë tek me vete 
librezën individuale të mbikëqyrjes dhe në të, të shënoi aktivitetet e veta dhe është i obliguar që 
tia paraqet personit zyrtar të policisë ose inspektorit të komunikacionit rrugor. Pronari ose 
shfrytëzuesi i mjetit është i obliguar që të mbajë evidencën mbi kohën e punës dhe pushimeve të 
shoferit të mjetit, leximin e regjistrimeve të tahografit ose sistemit të mbikëqyrjes, respektivisht 
nga libreza individuale e mbikëqyrjes. 

Rregullat mbi kohëzgjatjen e drejtimit të mjetit dhe pushimit të shoferit aplikohen edhe 
ndaj shoferëve të mjeteve të regjistruara jashtë vendit kur ato mjete drejtohen në territorin e 
Kosovës në qoftë se më Marrëveshje ndërkombëtare nuk është e përcaktuar ndryshe. 
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MJETET MOTORIKE 


Mjetet motorike në komunikacionin rrugor duhet të jenë teknikisht në gjendje të 
rregullt dhe të pajisura me mjete dhe sisteme të nevojshme. Për gjendjen e rregulit dhe 
kompletimin e mjetit motorik janë përgjegjës shoferët dhe shfrytëzuesit e tyre 
(pronarët). 

Sistemet themelore në mjet motorik që janë me rëndësi për sigurinë në 
komunikacionin rrugor janë: 


- sistemi për drejtim 

- sistemi për ndalje (frenim) 

- sistemi për ndriçimin e rrugës 

- sistemii kontrollit dhe sinjalizimit 

- sistemi për sinjalizim të ndritshëm në pjesën e përparme dhe pasme të mjetit motorik 


sistemi për sinjalizim të Moon sistemi përdrejim 
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NX sistemi për sinjalizim të 
= ndritshëmnë pjesëne 
= përparme të mjetit motorik 





Për të gjitha sistemet janë përcaktuar normativat teknike që duhet të 
plotësohen, që vërtetohen me anën e kontrollit teknik me rastin e regjistrimit të mjetit 
motorik ( dhe në raste të jashtëzakonshme me kërkesën e personit zyrtar policit) në 
servisin e autorizuar. 


Krahas sistemeve të përmendura në mjet motorik kemi edhe: 


- sistemin që mundësojnë dukshmërinë normale, 

- sistemin për dhënien e sinjaleve zanore, 

- sistemin për zbrazjen (shkarkimin) e gazrave nga motori, 

- sistemin për lidhjen e mjetit të bashkëngjitur dhe transportues, 

- sistemet për mbrojtjen e personave në mjet motorik (rripat e sigurisë, jastëkët e ajrit, 
mbështetëset për kokë etj.), pajisjet e mjetit motorik (rrota rezervë, vinçi, trekëndëshi i 
sigurisë, kutia e ndihmës së parë, dritat rezervë me siguresa etj.). 


SISTEMI PËR DREJTIMIN E MJETIT MOTORIK 


Sistemi për drejtimin e mjetit motorik duhet të jetë i sigurt për të mundësuar 
mbajtjen e drejtimit gjatë ngasjes së mjetit motorik dhe për ndërrimin e shpejtë dhe të 
sigurt të drejtimit të lëvizjes në çastin e duhur si dhe për manovrim në hapësirë të vogël. 
Funksionet e përmendura të sistemit për drejtim realizohen me lëvizjen e timonit të 
mjetit. Ecja e lirë e lejuar e timonit në mjetin motorik është caktuar me dispozita dhe 
nuk lejohet të jetë më e madhe se 30 shkallë. 


Mjetet motorike 





Viteve të fundit mjetet motorike të udhëtarëve, mjetet motorike transportuese 
dhe autobusët prodhohen me servo-stabilimente (përforcues), që i mundësojnë 
shoferit lëvizjen më të lehtë dhe pa mund të madh të rrotave të drejtuesit. Po ashtu, 
konstruksioni bashkëkohor i drejtuesit e bën më të qëndrueshëm mjetin motorik gjatë 
shpejtësive më të mëdha dhe e lehtëson përdorimin e drejtuesit me rastin e kthimit. 


Sistemi në gjendje të rregullt duhet të 
mundësojë që gjatë lëvizjes rrotat për 
drejtimin e mjetit motorik, që gjenden në 
pozitën e kthimit në rrafshin horizontal, pas 
lirimit të rrotës së drejtuesit kthehen vetë në 
pozitën për lëvizje të drejtë. Këtë mënyrë të 
sigurt të drejtimit të mjetit motorik e 
mundësojnë këndete rrotave. 





SISTEMI PËR FRENIM TË MJETIT MOTORIK 


Sistemi për frenim në mjetin motorik 
dhe bashkëngjitës duhet të jetë ashtu që: 
shoferi të mund ta ndalë mjetin e vet në 
mënyrë të sigurt, të shpejtë dhe efikase, që të 
bëjë frenimin ngadalë dhe në mënyrë të qetë, 
lëvizjen e qëndrueshme të mjetit gjatë 
frenimit pa u anuar (bartur) anash, qëndrimin 
e mjetit të ndalur dhe të parkuar në pozitë të 
palëvizshme, si dhe nisjen në përpjetës, pa 
marrë parasysh ngarkesën e mjetit motorik 
dhe pjerrësinë e rrugës. Zvogëlimi i 
shpejtësisë së lëvizjes në mjetin motorik me 
anën e frenimit duhet të bëhet gradualisht 
duke mos i penguar shoferët që vijnë pas. 





Frenat janë paisje ekzekutive me të cilat realizohet detyra themelore e frenimit. 
Ngadalësimi i shpejtësisë me anën e frenimit arrihet me ndikimin me pajisjet e frenimit 
nëpërmjet veprimit që është i njëjtë tek të gjitha mjetet motorike. Frenimi bëhet për 
shkak të fërkimit ndërmjet sipërfaqeve frenuese (shtresa që shërben për frenim diskut 
dhe pllakëzave). Sistemet e detyrueshme për frenim në mjet motorik janë: 


-freni punues 
- freni ndihmës dhe 
- freni i parkimit 


Sistemet e frenimit në mjet motorik janë në gjendje të rregullt nëse që të tre frenat 
funksionojnë në mënyrë efikase dhe sigurojnë veprim normal. 





Mjetet motorike 


Freni punues 


Freni punues duhet t'i sigurojë 
shoferit veprimin me të cilin ai mund ta ndalë 
mjetin motorik në mënyrë të sigurt dhe 
efikase. Veprimi i tij është i sistemuar në të 
gjitha rrotat në mënyrë të barabartë në pajtim 
me normativat. 

Te mjetet motorike të udhëtarëve për 
nga parimi i punës kjo bëhet në mënyrë 
hidraulike, me ç'rast forca e frenimit bartet 
nëpërmjet hidraulikut. 





Me shtypjen e komandës të frenit punues mjeti nuk do të ndalet përnjëherë, 
por do të duhet të koloj një pjesë të rrugës derisa të ndalet. Ndalja e tërsishme arrihet 
vetëm pas një intervali të caktuar kohor. 






Ndryshimi i forces frenuese në rrotat e boshtit të njëjtë është i lejuar në një përqindje të 
caktuar, por jo më shumë se 20%. 


Frenat punuese mund të jetë si: 


- frena hidraulike - forca frenuese bëhet me anë të vajit dhe aplikohet te mjetet 
motorike të udhëtarëve (veturat), kamionët dhe autobusët. 


- frena pneumatike - forca frenuese bëhet duke shfrytëzuar ajrin me presion dhe 
aplikohet te mjetet e rënda transportuese, rimorkiot dhe autobusët. 


Mund të përdoren edhe të kombinuara me dy ose më shumë sisteme 





















Në mjetet motorike bashkëkohore për frenin punues përdoret sistemi dyrrethor i 
frenimit i cili mundëson frenim të pamvarun në rrotat e një boshti nëse vjen deri te 
defekti në një mekanizëm tjetër të frenimit, sepse ka përques të ndarë për rrotat e para 
dhe ato të pasme dhe sistem të shumëfisht të frenimit i cili pamundëson dështimin e 
plotë të frenit punues. 


Freni ndihmës 


Mundëson një siguri më të madhe të 
mekanizmit për frenim, ngase jep mundësinë 
e frenimit në rast të dështimit të frenit punues. 
Është i vendosur pranë shoferit ashtu që 
shoferi të mund ta përdorë lehtë dhe shpejtë 
nga vendi i vet. Te mjetet motorike të 
udhëtarëve freni i parkimit shërben edhe si fre 
ndihmës. Ndërlidhjet e transmisionit te freni 
ndihmës dhe i parkimit janë mekanike. 
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Frenii parkimit 


Siguron frenimin e përhershëm të 
mjetit motorik me rastin e parkimit, edhe nëse 
mjeti lihet në teposhtëze, përkatësisht 
përpjetëze. Aktivizohet me anën e 
mekanizmit që zakonisht vendoset si 
mekanizëm shtesë në komandën e frenit 
ndihmës ose ashtu që shoferi të mund ta 
shfrytëzojë nga vendi i vet. Te mjetet e 
bashkangjitura mund të vendoset ashtu që 
shoferi të mund ta aktivizojë nga vendi i vet 
ose personi që është jashtë mjetit motorik. 





Freni ngadalësues, (freni motorik-ngulfatësi) 


Shërben për ngadalësimin e baraspeshuar dhe të qetë të mjetit motorik, 
pavarësisht nga freni punues ose ndihmës gjatë ngasjes së mjetit motorik në rrugë me 
pjerrtësi të gjata. Në këtë mënyrë arrihet efekt më i madh i frenimit, zvogëlohet harxhimi 
i karburantit, zgjatet qëndrueshmëria e pllakëzave të frenave etj. Frenimi realizohet me 
mbylljen e gypit të zbrazjes së gasrave, me ç'rast pamundësohet dalja e produkteve të 
djegies së brendshme me ndërprerjen e njëkohshme të spërkatjes së karburantit në 
cilindrat e motorit. Aplikohet te mjetet motorike transportuese të rënda mbi 5t që janë 
paraparë për tërheqjen e mjeteve bashkangjitëse të peshës më të madhe të lejuar mbi 
5tdhe autobusët. 


Sistemi anti bllokifrenimit (ABS) (A 


Me aplikimin e sistemit të frenimit ABS frenimi bëhet më i sigurt, pothuajse 
ideal, sepse nuk lejon bllokimin e rrotës me rastin e frenimit të shpejtë dhe të papritur, 
përkatësisht rrëshqitjes, me ç'rast shfrytëzohet forca maksimale e frenimit që e kërkon 
shtresa përkatëse e rrugës dhe kështu shkurtohet rruga e ndaljes. 


ESP -Programi Elektronik i Stabilitetit (A 


ESP funksionon në bazën e sistemit ABS, nëpërmes senzorëve pranon 
informatat dhe i përcjell trurit elektronik me të cilin i jep pompës së ABS dirigjime të 
sakta për frenim të kontrolluar. Me rastin e kthimit të shpejtë dhe në kthesa të ashpëra e 
ruan stabilitetin e mjetit motorik duke mos shkaktuar bartjen e mjetit. 





Sistemi i frenimit në motoçikletë 


Në motoçikletën me rimorkio anësore ose pa të, sistemi i frenimit duhet të jetë i 
montuar dhe i punuar si dy sisteme të pavarura të frenimit me pajisjet e veçanta për 
aktivizimin e tyre në rrotën e përparme dhe të pasme. 
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Freniiinercionit 


Frenin e inercionit e aktivizon rimorkio pa ndikim direkt të shoferit në komand të 
veçantë. Shoferi e frenon vetëm mjetin tërheqës, kurse rimorkion e frenon freni i 
veçantë i aktivizuar me fuqinë e inercionit me rastin e frenimit të mjetit tërheqës. Freni 
meinercion aplikohet në mjetin e bashkëngjitur, masa më e madhe e lejuar e të cilit nuk 
është mbi 3.5 t, nëse shpejtësia e tij e lëvizjes nuk është mbi 30 km/h. Aplikohet edhe te 
rimorkiot masa më e madhe e lejuar e të cilave nuk është mbi 1.5t. 


RRUGA E NDALJES 
Rruga e ndaljes së mjetit paraqet rrugën e ndaljes së mjetit që e kalon mjeti nga 
çasti kur shoferi e vëren rrezikun e deri të ndalja e plotë e mjetit. 


Përbëhet nga: 


- rruga që e kalon mjeti gjatë kohës së reagimit psikofizik të shoferit (rruga e reagimit) 
- rruga që kalon mjeti nga fillimi i frenimit e deri te ndalja e plotë (rruga e frenimit) 


Rruga e frenimit Rruga e reagimit 


Rruga e ndaljes 








Rruga e reagimit psikofizik është rruga që e kalon mjeti gjatë reagimit psikofizik 
të shoferit nga çasti kur shoferi ka vërejtur rrezikun e deri në çastin e vënies së këmbës 
në komandën e frenit. 

Rruga e frenimit është rruga që e kalon mjeti nga çasti i vënies së këmbës në 
komanden e frenit deri në çastin e ndalimit të mjetit. Gjatësia e rrugës së frenimit varet 
nga shpejtësia, pjerrtësia gjatësore e rrugës, lloji dhe gjendja e shtresës së sipërme të 
rrugës, nga gjendja e pneumatikëve etj. 


ge 
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Rruga e ndaljes së mjetit varet edhe nga koeficienti i ngjitjes së pneumatikëve 
dhe i shtresës së rrugës (që është nga 0,10 në akull deri 0,80 në beton ose asfalt të 
teruritharë), nëse rruga është më e rrëshqitshme rruga e ndalimit është më e gjatë që 
mund të shihet nga pasqyra vijuese: 


Rruga e ndaljes L, = rruga e reagimit L, + rruga e frenimit L, 


L. = VI3,6 x t, (m); L, = V'254 x k (m) 


V - shpejtësia e lëvizjes së mjetit, t - koha e reagimit të shoferit (sec), k - koeficienti i 
puthitjes për shtrese të asfaltit. 
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Në cilat pjesë të rrugës duhet të keni kujdes të vaçant2 


Kur hasni në pjesën e rrugës të 
mbuluar me borë, akull, ku kemi një koeficient 
më të vogël të puthitjes (0,10). Zvogëlojeni 
shpejtësinë në kët pjesë të rrugës duke e ulur 
shkallën e transmisionit, asnjëherë mos 
frenoni vrullshëm, sepse rrotët do të bllokojnë 
dhe do të rrëshqasin nëpër sipërfaqen e 
rrugës, nuk do të mund të mbani drejtimin e 
dëshiruar të lëvizjes, rruga e ndalimit do të 
zgjatet dhe ekziston një rrezik i madh për të 
dalë nga rruga. 





Faktorët të cilët ndikojnë në efikasitetin e frenimit: gjendja teknike e sistemit të 
frenimit, gjendja shëndetësore dhe psikike e shoferit, kushtet atmosferike të cilat 
mbretërojnë në momentin e caktuar, kualiteti i shtresës së rrugës, gjendja e gomave të 
mjetit motorik dhe shkalla e konsumimit të pllakave (ferodave) në sistemin e frenimit. 


PNEUMATIKËT -GOMAT 


Kanë për qëllim që me protektorin e vet të puthiten sa më mirë për sipërfaqen e 
rrugës që ndikon në aftësinë tërheqëse, drejtimin dhe frenimin, përkatësisht lëvizjen e 
sigurt të mjetit. 

Gjendja jo e mirë fizike e gomës, presioni i ulët i ajrit, apo presioni i lartë i ajrit 
dhe hargjimi i tyre ndikojnë në sigurinë e komunikacionit (presioni i ulët i ajrit dhe 
harxhimi i tyre ndikon edhe në rritjen e shpenzimit të karburantit). 





Pneumatikët (gomat) në rrotat e të 
njëjtit bosht duhet të jenë të njëjta 
për nga: marka, lloji, konstrukti, 
masa bartëse, dimensionet dhe 
vjetërsia, përkatësisht harxhimi. 


Pneumatikët jo të njejtë Pneumatikët e njejtë 
mënyrë jo e drejtë mënyrë e drejtë 
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Edhe rrota rezervë duhet të ketë të njëjtën masë bartëse dhe dimension 
sikurse gomat e rrotave të mjetit. Me ligj është caktuar thellësia minimale e “vijave” të 
pneumatikëve (gomave) për këto kategori: 


- për vetura të udhëtarëve 1mm, 
- për mjetet motorike transportuese dhe autobusë 2 mm dhe 
-pneumatikët për dimër për të gjitha mjetet motorike M t S së paku 4 mm. 


Nëse gjatë periudhës dimërore nuk keni pneumatikë dimëror M + S dhe hasni 
në shenjën e obligimit “zinxhirët për borë”, duhet t'i kenë zingjirët për borë (zinxhirët për 
borë mund t'i përdorni vetëm nëse rruga është e mbuluar me borë, dhe ate në rrotat 
tërheqse të mjetit motorik). 

Thellësia e “larave” të pneumatikëve të motoçikletave nuk është e caktuar me ligj. 





Gjatë ngasjes, sidomos me rastin e nisjes, shpejtimit dhe frenimit, masa e 
mjetit bartet në rrugë nëpërmjet rrotave. Pneumatikët bien në sipërfaqen e rrugës me 
madhësinë e shuplakës. Nëse pneumatikët puthiten mirë në sipërfaqen e rrugës kjo 
mundëson shpejtim të mirë dhe frenim të sigurt, si dhe ngasje të sigurtë. 

Çdo pneumatik ka shenjën e vet. Për shembull, 155/70 R 13 75 T është shenja 
e pneumatikut. 155 është gjerësia normale (gjerësia maksimale e pneumatikut e matur 
ndërmjet pjesëve anësore në milimetra). 70 është lartësia e pneumatikut, 70% e 
gjerësisë së tij (155x 0,7 mm). R do të thotë pneumatik radial. 13 do të thotë diametrin e 
gavyellit në të cilën bie (flenë). Pneumatiku (në coll, 1 coll = 24,5 mm). 75 është masa 
bartëse e gomës, T (TUBELESS) do të thotë se pneumatiku është pa gomë të 
brendshme (nëse e ka gomën e brendshme atëherë është e shënuar VUBETYPE) 


SISTEMI | TRANSMISIONIT 


Sistemi i transmisionit ka për qëllim themelor të bartë forcën tërheqëse dhe 
momentin e rrotullimit në rrotat tërheqëse të mjetit motorik me sa më pak humbje të 
forcës tërheqëse. Sistemin e transmisionit e përbëjnë: 


- friksioni (kupllungu) 

- ndrruesii shpejtësive (marshi) 
- boshti kardanik Dorëza 

- diferenciali dhe komanduese 
- gjysmëboshtet (vetëm kur rrotat e prapme 
janë tërheqëse). 








Boshti = xa 

Friksioni ka për detyrë ta bartë  ifriksionit = d% fi Diferenciali 
çastin e rrotullimit të motorit në ndrrues E 
shpejtësie dhe që në çastin e dëshiruar të 
bëjë ndërprerjen e lidhjes ndërmjet motorit 
dhe ndrruesit të shpejtësive. Kyçja dhe 
shkyçja bëhet me anën e papuçes që 
komandohet me këmbë. 


ndrrimin e 
4 transmisionit 


Boshti ndihmës 
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Ndrruesi i shpejtësive (marshi) ES. 
mundëson punën e motorit derisa mjeti fi 
motorik qëndron në një vend dhe 
shfrytëzimin optimal të forcës së motorit në 
regjime të ndryshme të lëvizjes. Ndërrimi i 
shkallës së transmisionit (shpejtësisë) bëhet 
me anën e levës (komandës) së ndrruesit të 
shpejtësisë. Duhet ta dini funksionin e 
marrshës dhe rëndësinë e ndërrimit të 
shkallës së transmisionit, si dhe pse e bëjmë 
ndërrimin e shkallës së transmisionit. 
Ndërrimi i shkallës së transmisionit bëhet 
atëherë kur duhet të ndërrohet forca tërheqëse në rrota ose shpejtësia e lëvizjes së 
mjetit motorik. Shkalla (shpejtësia) më e ulët e transmisionit siguron shpejtësi më të 
vogël të lëvizjes, kurse force më të madhe tërheqëse në rrotë. Shkalla (shpejtësia) më 
e lartë e transmisionit siguron shpejtësi më të madhe të lëvizjes, kurse forcë më të vogël 
tërheqëse. 





SISTEMET PËR NDRIÇIMIN E RRUGËS DHE PËR DHËNIEN E SHENJAVE TË 
NDRITSHME 


Pajisjet për ndriçimin e rrugës janë: 


- dritat (farët) për ndriçimin e rrugës janë të montuar në 
anën e përparme të mjetit motorik dhe në të janë të 
vendosura dritat e gjata dhe të shkurtra, japin dritë të 
bardhë. 


- dritat (farët) për mjegull mund të vendosen si 2 drita 
në mjetin motorik, kurse në motoçikletë 1 dritë për 
mjegull, japin dritë të bardhë ose të verdhë. Drita e 
pasme për mjegull është me ngjyrë të kuqe. 





- dritat për lëvizje mbrapa janë të montuara në pjesën 
e pasme të mjetit motorik si një ose dy drita dhe 
shërbejnë për ndriçimin e rrugës me rastin e lëvizjes 
mbrapa japin dritë të ngjyrës së bardhë dhe ndizen 
automatikisht kur kyçet marrshi për lëvizje mbrapa. 
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- fanari-reflektor i lëvizshëm vendoset në 
mjetet motorike të SHPK, Forcave të 
Armatosura, ndihmës së shpejtë, mjetet 
zjarfikëse dhe në mjetet për dhënien e 
ndihmës në rrugë. 








Pajisjet për dhënien e shenjave ndriçuese dhe shënjimin e mjeteve 


Shërbejnë që pjesëmarrësit e tjerë në komunikacion t'i informojmë për qëllimet 
dhe veprimet tona që i bëjmë me mjet dhe që mjetin ta bëjnë më të dukshëm në kushtet 
e dukshmërisë së zvogëluar dhe natën. 


Në kuadër të këtyre 
pajisjeve bëjnë pjesë: Dritat 
për shënimin e mjetit të 
ndalur në rrugë (pozicion), 
në pjesën e përparme janë me 
ngjyrë të bardhë dhe të pasme 
me ngjyrë të kuqe. 





Stop dritat me të cilat shoferi, 
me rastin e përdorimit të frenit punues, paralajmëron se dëshiron ta zvogëlojë 
shpejtësinë e lëvizjes ose ta ndalë mjetin e tij, japin dritë me ngjyrë të kuqe dhe janë të 
lidhura në atë mënyrë që të ndizen automatikisht me rastin e përdorimit të frenit 
punues. Në motoçikletë (jo më E 
të gjerë se 1,3m) mund të 
vendoset një stop dritë nga 
ana € pasme, kurse në mjetet 
motorik numër çift i dritave të 
kuqe nga ana e pasme të 
mjetit motorik. Mjetet motorike 
të cilat në rrugë të rrafshët nuk 
mund të zhvillojnë shpejtësi 
më të madhe se 20 kmih nuk 
duhet patjetër t'i kenë dritat stop. 





Treguesit e drejtimit shërbejnë që shoferi të 
paralajmërojë drejtimin e lëvizjes dhe janë të vendosur dy 
në anën e përparme dhe dy në anën e pasme të mjetit japin 
dritë vezulluese (me ndërprerje) ngjyrë portokalli. Mjetet e 
bashkëngjitura kanë vetëm 2 tregues të drejtimit në pjesën 
e pasme. 
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Pajisja për kyçjen e njëkohshme të të gjithë ' BD NN 
treguesve të drejtimit aktivizohet me ndërprerës të pë 
veçantë. Ndërpresi me anë të të cilit kyçen të gjithë treguesit i 
e drejtimit gjatë kohës derisa janë të kyçur të gjithë treguesit 
e drejtimit jep dritë me ngjyrë të kuqe. Njëkohësisht të kyçur 
që të gjithë treguesit e drejtimit paralajmërojnë pjesëmarrësit 
e tjerë në komunikacion se mjeti motorik është ndalur në 
rrugë për arsye të caktuara (defekt, qëndrim etj.) ose që të 
tërheqë mjetin motorik të prishur. 





Dritat për ndriçimin e targës së regjistrimit në anën e pasme të mjetit janë të bardha. 


Dritat gabarite, në pjesën e përparme japin ngjyrë të bardhë, ndërsa në pjesën e pasme 
ngjyrë të kuqe. 


Katadiopterët në mjetet motorike duhet të jenë të montuar si dy katadiopterë të pasmë 
të kuq, kurse në motoçikleta dhe në mjetet motorike me tre rrota që nukjanë më të gjera 


se 1,3 m si një katadiopter i pasmë i ngjyrës së kuqe. 


Dritat rrotulluese dhe vezulluese i japin mjetet e SHPK, Ga pë 
ndihmës së shpejtë Forcat e armatosura zjarrëfiksat etj. Ge” Q— 


TABELA E INSTRUMENTEVE TË KONTROLLIT 


Nëpërmjet instrumenteve dhe llambave të kontrollit 
sinjalizohen veprimet e ndërmarra në komunikacionin rrugor 
dhe përcillet puna e motorit të mjetit motorik. Në instrumentet 
e kontrollit pasqyrohet shpejtësia me të cilën lëviz mjeti 
motorik, kilometrat e kaluara dhe sasinë e karburantit në 
rezervuar, temperatura etj. 





Mjetet motorike kanë një sërë instrumentesh të sinjalizimit, të detyrueshme dhe me 
domethënje të caktuara: 


- llamba e gjelbër sinjalizon se janë të ndezura dritat e shkurtra æ 

- llamba e kaltër sinjalizon se janë të ndezura dritat e gjata ZO 

- llamba e gjelbër vezulluese në formë të shigjetës e shoqëruar me sinjalin zanor tregon 
se janë kyçur treguesit e drejtimit eo 


- sinjalizon se janë të ndezura dritat pozicionale sotë 
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- llamba e kuqe vezulluese me trekëndësh në ndërprerës, tregon se janë kyçur që 


të katër treguesit e drejtimit 


- sinjalizon nivelin e pamjaftueshëm të vajit në motor 





- sinjalizon temperaturën kritike (të lartë), mosfunksionimin e sistemit për ftohje E 






- furnizimin e pamjaftueshëm me rrymë nga alternatori ose ndonjë defekt ekektrik 


Përveç këtyre ekzistojnë edhe llamba të tjera kontrolluese të cilat kyçen: nëse 
nuk janë lidhur rripat e sigurisë, nëse nuk janë mbyllur dyert, nëse është kyçur pajisja 
për startimin e motorit në gjendje të ftohët (sauku), nëse janë ndezur dritat e mjegullës, 
nëse janë harxhuar shtresat e frenave, nëse është aktivizuar freni i dorës etj. Këtu 
bëjnë pjesë edhe ora, matësi i rrotullimeve, termometri etj. 


Mjetet motorike mund të jenë të paisura edhe me teknologjii bashkëkohore siç 
janë: 





pë ASH HUA AG CU 


HA 


SISTEMI PËR SHKARKIMIN E GAZRAVE NGA MOTORI 


Gazrat e liruara nga djegia në motor grumbullohen, 
spastrohen dhe hidhen jashtë me ndihmën e sistemit për . 
shkarkimin e gasrave që njëkohësisht e zvogëlojnë edhe ' 
zhurmën e motorit. Në sistemin për shkarkimin e gasrave 
gjendet katalizatori i cili shërben për filtrimin e gasrave të liruara. 
Dalja e gypit të shkarkimit të këtyre pajisjeve nuk bën të 


orientohet më shumë se 30 shkallë poshtë e as në anën e 
djathtë të mjetit motorik. 





SISTEMI QË MUNDËSONË DUKSHMËRINË NORMALE 


Këto sisteme janë: parafrango (xhami ballor), xhamat e dritareve të kabinës 
dhe të karrocerisë, pajisjet për pastrimin e parafrangës (fshesat), pajisjet për 
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spërkatjen e anës së jashtme të parafrangës dhe pasqyrat që i mundësojnë shoferit 
vështrimin e rrugës dhe të qarkullimit të mjeteve motorike. 





SISTEMI PËR DHËNJEN E SINJALEVE ME ZË 


Duhet të jetë i ndërtuar dhe i përshtatur ashtu që me përdorimin e tij duhet të 
liroj zë të intenzitetit të pandryshueshëm. Komanda për aktivizim të këtij sistemi është 
pranë shoferit në vend të përshtatshëm për përdorim. Mjetet motorike speciale siçjanë: 
ndihma e shpejtë, SHPK, Forcat e armatosura, dhe zjarrëfiksit kanë sistem plotësues 
për dhënjen e sinjaleve me zë, zëri që lirojnë këto mjete është i intenzitetit të 
ndryshueshëm. 


SISTEMI PËR LIDHJEN E MJETIT MOTORIK TËRHEQËS DHE MJETIT TË 
BASHKANGJITUR 


Këto sisteme përveç te biçikletat me rimorkio anësore duhet të vendosen në 
nivelin gjatësor simetrik vertikal të mjetit motorik me nyje për të mundësuar 
lëvizshmërinë e pajisjes në të gjitha drejtimet në hapësirë. Është i përforcuar për pjesën 
më të fortë të mjetit motorik tërheqës. Boshti i pajisjes që shërben për ngjitjen e mjetit 
motorik tërheqës dhe mjetit të bashkangjitur me ndihmën e të cilit ngjitet mjeti, duhet të 
ketë siguresën e cila, te përdorimi normal pamundëson ndarjen e mjeteve të 
bashkangjitura. 


PAJISJET E NEVOJSHME TË MJETIT MOTORIK TË UDHËTARËVE 


Pajisjet e detyrueshme që duhet të posedojë mjeti motorik i udhëtarëve: 





Gjatë dimrit duhet të keni edhe paisjet dimërore, gomat e dimrit M+S ose zinxhirët për 
borë. 
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Rekomandojmë që sipas mundësisë, përveç këtyre pajisjeje ta keni edhe 
aparatin kundër zjarrit, i cili duhet të jetë i vendosur në vend të përshtatshëm në mënyrë 
që shoferi të mund ta përdor lehtë në rast nevoje. Jelekun me ngjyra reflektuese të cilin 
do të përdorni me rastin e daljes nga mjeti në rast të defektit .Si dhe pajisje tjera sipas 
zgjedhjes së shoferit të cilat do t'i përdorni në rast të defektit në mjetin tuaj. 


RRIPI I SIGURISË Shoferi i mjetit motorik në të cilin janë të 
montuar rripat e sigurisë, si dhe personat që udhëtojnë me 
këtë mjet motorik, janë të detyruar që ta vendosin rripin gjatë 
kohës së qarkullimit të mjetit motorik në rrugë. Pajisjet për 
lidhjen e rripave të sigurisë në mjetin motorik të udhëtarëve 
duhet të jenë të vendosura së paku për rendin e parë të 
ulëseve. Viteve të fundit prodhohen mjetet motorike të cilat 
janë të pajisura me rripa të sigurisë për të gjithë udhëtarët, 
kështu që të gjithë udhëtarët që gjenden në mjet motorik i cili 
është i pajisur me rripa të sigurisë duhet të lidhen (përveç 
atyre të cilët janë të liruar me ligj). Rripi i sigurisë shërben për 
parandalimin e lëndimit të udhëtarëve në rastaksidenti. 





MBËSHTETSIT E KOKËS Shërbejnë për parandalimin e lëndimeve të udhëtarëve 
dhe të shoferit në rast të aksidentit. 


AIRBAG - JASTAKU MBROJTËS Shërben për parandalimin e lëndimeve të 
udhëtarëve dhe të shoferit në rast aksidenti. Aktivizohet në mënyrë automatike me 
rastin e ndeshjes së mjetit motorik me ndonjë mjetose objekt tjetër. 


KONTROLLI TEKNIK I MJETEVE 


Me Ligjin mbi sigurinë e komunikacionit rrugor është përcaktuar se të gjitha 
mjetet të cilat marrin pjesë në komunikacionin rrugor duhet të jenë teknikisht në gjendje 
të rregullt dhe duhet t'i plotësojnë kushtete parashikuara me ligj që i definojnë: 


- dimensionet 

- masën e përgjithshme ; a a AA Z 
- shtypjen boshtore ep e 22 
- gjendjen e rregullt teknike dhe 5 ZA e E 
- kompletimin e pajisjeve përkatëse ZA ZEZA 








& Kontrollimi teknik i mjeteve bëhet nga kompania (servisi) e licencuar nga MTPT. 

Kontrollimi teknik i mjeteve bëhet si kontrollë e rregullt teknike dhe kontrollë e 
jashtëzakonshëme. Me rastin e regjistrimit për herë të parë të mjetit të ri kontrollimi 
teknik vlen 24 muaj, ndërsa për mjetet më të vjetra se dy vite kontrollimi teknik vlen 12 
muaj. Mjetet motorike me të cilat bëhet transporti publik i udhëtarëve, transporti i 
materieve të rrezikshme dhe trajnimi i kandidatëve për shoferë, kontrolli kryhet çdo 
gjashtë muaj dhe me atë rast lëshohet vërtetimi i veçantë (kartela) të cilin shoferi duhet 
ta ketë me vete çdo herë derisa e drejton mjetin motorik. 
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Me anën e kontrollit teknik bëhet verifikimi i rregullsisë së gjendjes teknike të mjetit, e 
veçanërisht: i sistemeve për drejtimin dhe ndalimin e mjetit, dhënien e sinjaleve zanore 
dhe të ndritshme, ndriçimin e rrugës, shkarkimin e gazrave nga djegia e brendshme në 
motor dhe kompletimi me pajimete nevojshme. 

Kontrolli i jashtëzakonshëm teknik kryhet me urdhërin e policit të SHPK, kur 
dyshohet se gjendja e mjetit nuk është në rregull, dhe nuk posedon pajisjet e 
nevojshme. Në kontrollë të jashtëzakonshme do të verifikohet funksionimi i sistemeve 
dhe pajisjeve të mjetit siç janë: sistemi për drejtim, ndalim dhe sistemi për shkarkimin e 
gazrave (zhurma e madhe ose ndotja e madhe e mjedisit) apo nëse për shkak të 
aksidentit rrugor janë dëmtuar rëndë pajisjet vitale për sigurinë e mjetit motorik. 





Varësisht nga lloji dhe pesha e parregullsisë së konstatuar personi zyrtar i 
autorizuar polici, do të përjashtoj mjetin nga komunikacioni rrugor, apo do të jep 
urdhërin që të mënjanohet defekti, e nëse kjo nuk bëhet (nuk ka mundësi) atëherë të 
përjashtoj mjetin nga komunikacioni rrugor dhe shoferit t'ia bëjë fletëparaqitjen. 


SIGURIMI I MJETIT 


Që mjeti të mund të regjistrohet, të vazhdohet regjistrimi ose jepen targat e 
nevojshme, është e domosdoshme që organit kompetent për regjistrim t'i paraqitet 
dëshmia për sigurimin e kontraktuar (polisën e sigurimit). 

Pronari i mjetit duhet ta lidhë kontratën për sigurimin nga autopërgjegjësia për 
dëmin që me përdorimin e mjetit të tij ua shkakton personave të tretë me çrast do tu 
shkaktonte: vdekje, lëndim, dëmtim të shëndetit, shkatërrim ose dëmtim të mjetit ose të 
sendeve, ky është sigurimi nga auto-përgjegjësia (sigurimi i detyrueshëm)! 

Si dëshmi e sigurimit të kontraktuar mund të shërbejë polisa e sigurimit e cila 
patjetër duhet të mbahet me vete së bashku me dokumentet e tjera, për t'ua treguar 
organeve që bëjnë kontrollin e komunikacionit rrugor. Sigurimi i detyrueshëm 
kontraktohet për periudhën njëvjeçare (kohëzgjatja e sigurimit). 


Sigurimi nga autopërgjegjësia, parimisht, mbulon dëmet e shkaktuara që mjeti i 


\| siguruar u shkakton të tjerëve . Kompensimin e dëmit e bën shoqëria e sigurimit te e cila 
Së) shkaktuesi i dëmit e ka marrë polisën e sigurimit. 





Sigurimi auto-kasko është një formë vullnetare e sigurimit që kompenson 
dëmet e shkaktuara në rast të: aksidentit rrugor, rënies ose goditjes së ndonjë sendi, 
shpërthimit të zjarrit, goditja e rrufesë, shpërthimit, fatkeqësive elementare, rrëzimit të 
mjetit aeronautik, vjedhjes dhe veprimeve keqdashëse të personave të tretë. 


Përjashtohet e drejta në kompensim nëse aksidenti është shkaktuar: 

- me rastin e ngasjes së mjetit motorik nga personi i cili nuk posedon patentë shofer, 
përfshirë ndalesën, përveç nëse bëhet fjalë për trajnimine kandidatëve për shoferë 
-me rastin e ngasjes nën ndikimin e alkoolit, drogës ose të narkotikëve të tjerë 

- me rastin e shkaktimit të demit me qëllim nga ana e pronarit. 
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Kompensimi i dëmit (dëmshpërblimi) në bazë të sigurimit të detyrueshëm e 
bën shoqëria e sigurimit te e cila shkaktuesi i dëmit e ka marrë polisën e sigurimit, kurse 
te sigurimi kasko shoqëria e sigurimit e cila e ka lëshuar polisën për këtë formë të 
sigurimit. Me rastin e shkaktimit të dëmit, e drejta për arkëtim realizohet pasi organi 
kompetent ta ketë bërë shiqimin e vendit të aksidentit. Në rast të dëmeve të vogla, nëse 
shiqimi nuk është kryer, e drejta për dëmshpërblim mund të realizohet me anën e 
deklaratës, por duke e bërë patjetër vlerësimin e dëmit të mjetit nga ana e personit 
profesionist të shoqërisë së sigurimit. Në lidhje me mjetin e dëmtuar, krahas 
fletëdenoncimit bashkëngjitet edhe procesverbali mbi dëmtimin e mjetit. Këtë 
procesverbal mund ta hartojë edhe shoqëria e sigurimeve, dhe vetëm në bazë të saj 
mund të bëhet riparimi i tij në servis ose nga ana e vetë shoferit, kurse shpenzimet i 
paguan shoqëria e sigurimeve te e cila e ka bërë sigurimin personi që e ka shkaktuar 
aksidentin. Për udhëtim me mjet në botën e jashtme duhet të merret i ashtuquajturi 
“karton i gjelbër” si dëshmi ndërkombëtare se për mjetin është paguar sigurimi nga 
përgjegjësia, që është kusht për të hyrë në shumicën e vendeve evropiane. 


REGJISTRIMII MJETEVE 


Në bazë të Ligjit mbi sigurinë e komunikacionit rrugor mjetet që marrin pjesë 
në komunikacionin rrugor për t'u regjistruar (përveç biçikletës dhe rimorkios së lehtë) 
duhet t'i plotësojnë kushtet e parashikuar sa i përket: dimensioneve, masave totale dhe 
ngarkesës boshtore dhe t'i kenë në gjendje të rregullt pajisjet me qëllim të sigurisë së 
komunikacionit rrugor. 






Mund të regjistrohen vetëm ato mjete motorike dhe mjetet e bashkëngjitura të cilat janë 
ateknikisht në gjendje të rregullt dhe të siguruara nga auto-përgjegjësia. 





Regjistrimin e kryen organi kompetent i punëve të brendshme në territorin e të 
cilit është i lajmëruar pronari, përkatësisht ku është selia e organizatës që është 
pronare e mjetit. Për regjistrimin e parë paraqitet dëshmia mbi pronësinë (fatura ose 
kontrata e blerjes), dhe doganën e paguar për mjetet e importuar nga jashtë. Leja e 
komunikacionit, të cilën shoferi duhet ta mbajë me vete gjatë çdo përdorimi të mjetit në 
rrugë, krahas afatit të vlefshmërisë së regjistrimit, përmban të gjitha të dhënat e 
nevojshme për identifikimin e mjetit dhe pronarin. 

Regjistrimi vlen 12 muaj dhe vetëm gjatë kësaj periudhe kohore lejohet 
pjesëmarrja e mjetit në komunikacionin rrugor. Vazhdimi i regjistrimit bëhet para kalimit 
të afatit (deri në ditën e skadimit). Nëse regjistrimi nuk vazhdohet 30 ditë nga dita e 
skadimit të afatit, pronari është i detyruar ta çregjistrojë mjetin dhe t'i kthejë targat. Nëse 
brenda afatit prej 30 ditëve pronari nuk e vazhdon regjistrimin e mjetit dhe nuk e 
çlajmëron mjetin e tij, nuk do të mund të vazhdoj 


regjistrimin e mjetit para se të paguaj gjobën e caktuar. Jo 
Mjeti i regjistruar është i shënuar me targat përkatëse të 7 573-KS -299 
regjistrimit që janë unike për tërë vendin. 

Traktorët që përdorën ekskluzivisht në bujqësi, makinat e punës, 
motokultivatorët, qerret që tërhiqen nga kafshët, biçikletat me motor regjistrohen në 
mënyrë të përhershme, përveç me rastin e ndërrimit të pronarit ose të vendbanimit. 

Rimorkiot e lehta nuk regjistrohen, por për ato lëshohet targa e tretë, numri i 
përsëritur i regjistrimit të mjetit motorik. 











Mjetet motorike 


NGASJA EKONOMIKE 


Shoferët munden që me mënyrën e vet të ngasjes të kontribuojnë në 
zvogëlimin e konsumit të karburantit edhe deri 30%. Mirëpo, një pjesë e shpenzimeve 
është jashtë ndikimit të drejtpërdrejtë të shoferit (amortizimi, kompensimi për regjistrim 
dhe sigurim etj. ). 

Shpenzimet e tjera kryesisht varen nga mënyra e përdorimit të mjetit motorik 
dhe nga sjellja e shoferit në lidhje me mirëmbajtjen e mjetit motorik, riparimin dhe 
mënyrën e ngasjes. 


Mënyra e ngasjes dhe gjendja e rregullt e mjetit motorik ndikon në kursim nëse merren 
parasysh: 


- mirëmbajtja me kohë e mjetit motorik në gjendje të rregullt teknike, që sipas disa 
kërkimeve mund ta zvogëlojë harxhimin e karburantit deri në 1096 


- me goma në gjendje të mirë dhe me shtypjen përkatëse (gomat e dëmtuar dhe shtypja 
e pamjaftueshme në to mund ta rrisin harxhimin e karburantit deri 5%) 


- ngasjen e kujdesshme pa shpejtim dhe frenim të vrullshëm duke e zgjedhur shkallën 
përkatëse të transmisionit, ngasja me numrin përkatës të rrotullimeve të motorit, ruajtja 
e shpejtësisë përafërsisht të njëjtë (kurse ngasja me shpejtim dhe ngadalësim të 
hovshëm rrit konsumin e karburantit dhe shkakton amortizimin e mjetit motorik) 


- shpejtësia e madhe ndikon më së shumti në rritjen e harxhimit të karburantit, andaj 
edhe vetë prodhuesit e deklarojnë harxhimin e karburantit në intervalet e caktuara të 
shpejtësisë. 


Drejtimi i rregullt i mjetit motorik ndikon drejtpërdrejt në ngasjen ekonomike 
dhe të sigurt. Ngasja në teposhtëze me motor të fikur ose “me heqjen nga shpejtësia” 
(ler) për të kursyer, rrezikon komunikacionin andaj edhe nukë është e lejuar. Motori në 
shpejtësi, pa gaz në teposhtëze reagon si “fre motorik” dhe ndihmon lëvizjen e sigurt të 
mjetit motorik. 











Testet për ushtrime 


TRAJNIMI PRAKTIK I KANDIDATËVE PËR SHOFERË 


Trajnimi nga sfera e drejtimit të mjeteve motorike ka për qëllim dhe për detyrë 
aftësimin e plotë të kandidatëve për drejtimin e rregullt dhe të sigurt të mjeteve motorike 
duke i aplikuar me konsekuencë dispozitat dhe rregullat e komunikacionit dhe me 
zgjedhjen e mënyrës së ngasjes që u përgjigjet kushteve të komunikacionit rrugor. 
Realizimi i këtij qëllimi dhe i këtyre detyrave kërkon njohuri dhe shkathtësi solide, prirje 
dhe ndjenjë për një ngasje të rregullt e të sigurt dhe forcimin e vetëdijes për rëndësinë e 
disciplines dhe të përgjegjësisë gjatë drejtimit të mjetit motorik në mënyrën e cila 
mundëson zhvillim normal dhe ekonomik të komunikacionit me një siguri maksimale. 

Suksesi në trajnim dhe cilësia e shoferëve të ardhshëm varet nga metodika 
dhe programi i trajnimit, si dhe nga angazhimi e zotësia e kandidatëve dhe e 
instruktorëve. Programi i trajnimit përbëhet nga më shumë pjesë që përfshijnë një 
numër të caktuar të ushtrimeve që kanë për qëllim sigurimin e një ngasjeje sa më të 
sigurt dhe më ekonomike, krahas me ndërlikimin e kushteve dhe situatave të caktuara 
në komunikacionin rrugor. Bazë e metodikës së trajnimit janë katër forma reciprokisht të 
ndërlidhura të instruktazhit: fillestar, themelor, plotësues dhe përfundimtar. 


ROLI I INSTRUKTORIT NË PROCESIN MËSIMOR 


Sa do që të jetë i organizuar mirë mësimi teorik, është vërtetuar se vetëm gjatë 
ngasjes me mjet motorik fitohen dhe formohen veçoritë dhe karakteristikat themelore të 
shoferit të ardhshëm. Nga instruktori varet niveli i shprehive të krijuara dhe shkalla e 
përgatitjes së kandidatit për ngasje të sigurt. Është e domosdoshme që instruktorët të 
rrisin nivelin e profesionalizmit të tyre, të njohin metodikën e trajnimit dhe bazat e 
pedagogjisë dhe të psikologjisë, t'i njohin mirë rregullat dhe dispozitat si dhe 
karakteristikat teknike të mjetit motorik. Trajnimi për drejtimin e mjetit motorik nuk mund 
të zëvendësohet vetëm me nocionin “ngasje”, por kjo nënkupton një punë sistematike, 
të vazhdueshme dhe metodike për kryerjren e ushtrimeve të parapara me 
planprogram, gjë që mundëson që prej një ushtrimi deri te tjetri të rritet niveli aftësimit 
të kandidatit. 

Për punën e instruktorit janë të rëndësishme edhe veçoritë e tija personale. 
Praktika ka dëshmuar se instruktori i cili ndaj kandidatit ka një qëndrim autoritativ dhe 
respektues arrin rezultate pozitive në formimin e personalitetit të një shoferi 
profesionalisht të aftësuar dhe të disiplinuar në komunikacionin rrugor. Në të 
kundërten, ndërmjet kandidatit dhe instruktorit krijohet një distancë dhe instruktori e 
humb mundësinë që ta realizoj me sukses rolin e vet pedagogjik profesional. Në këto 
raste mungon suksesi në trajnim, kurse kandidati e humb vetëbesimin gjë që e 
vështërson trajnimin e mëtejmë. 

Karakteristikat e insrtuktorit duhet të jenë shembull i mirë për kandidatë, ai 
duhettë jetë me: 
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